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SITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Im April 2005 wurde ich von der Gemeinde Bruchmihlbach-Miesau damit beauftragt,
fur das Planungsgebiet eine Vorstudie zur Lésung der Probleme des Schallimmissions-
schutzes im Planungsgebiet "Gewerbegebiet SpieBwald" zu erstellen. Die Arbeitsergeb-
nisse habe ich in meinem Bericht vom 09.07.2005 dargestellt. Der Bericht ist diesem

Gutachten als Anhang A beigefigt.

Auf meinen Vorschlag wurde von der Gemeinde das Ingenieurbiiro Modus Consult,
Karlsruhe, damit beauftragt, fir das Planungsgebiet eine Verkehrsuntersuchung durchzu-
fohren und in diesem Zusammenhang auch zu untersuchen, ob anstelle der bestehenden
ErschlieBung des Planungsgebietes durch die Strafle "A" (Industriestrafie) eine Verlegung
der ErschlieBung in Richtung Stden gegeniber der Zufahrt zur Autobahn A 6 méglich ist
(Im Modus-Gutachten Variante 2 genannt). Diese Variante 2 wurde von mir vorgeschla-
gen, um die ErschlieBungsstraBe vom nérdlich angrenzenden Wohngebiet abzuricken
und dadurch die zu erwartenden Ger&uscheinwirkungen — im nérdlich angrenzenden

Wohngebiet vor allen Dingen von LKW wahrend der Nachtzeit — zu mindern.

Modus Consult halt die Variante 2 fir grundsétzlich realisierbar, wenn die dann entste-
hende Kreuzung mit der L 358 im Zuge der Bahnhofstrafle entweder signalgeregelt, oder

als Kreisverkehr gestaltet wird.

Die Variante 2 wurde im Weiteren nicht mehr verfolgt, weil die dabei entstehende Zer-
schneidung der vorgesehenen Gewerbefléchen und die zusétzlichen Kosten fur die neue
StraBenfihrung nicht in einem sinnvollen Verhéltnis zum Schallschutznutzen stehen. Das

Gutachten der Modus Consult vom September 2005 ist als Anhang B beigefigt.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Bestandsaufnahme im Bereich der Wohnbebauung
nordlich des Planungsgebietes enthalt der Prifbericht 1155.05 — P 202 der
ITA Ingenieurgesellschaft vom 28.11.2005.



Er ist als Anhang C beigefigt. Die Schlussfolgerungen aus den Ergebnissen fur die Bau-
leitplanung werden in Kapitel 2 behandels.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Bestandsaufnahme sowie die Ergebnisse zunéchst
noch orientierender Schallemissionskontingentierungen im Planungsgebiet waren
Grundlage eines Planungsgespréches am 15.05.2006 sowie eines weiteren Planungs-
gesprdches am 04.07.2007 jeweils in Bruchmuhlbach-Miesau. Die wesentlichen Ergeb-
nisse hat der Rechtsberater der Gemeinde, Prof. Dr. Sparwasser, Freiburg, in den Be-

sprechungsnotizen vom 18.05.2006 und vom 06.07.2007 zusammengefasst.

Im Bezug auf die Geréuschkontingentierung im vorgesehenen Geltungsbereich des Be-
bauungsplanes "Gewerbepark SpieBwald" geht die Gemeinde von folgenden Prémissen

aus:

1. Das Gebiet nordlich der Industriestrae wurde von der Gemeinde berplant mit einem
Gl 1968, sodann einem Gl 1990/93; vom OVG wurden beide Bebauungspléane —
nach heutiger Auffassung der Gemeinde wohl zutreffend — jeweils fir nichtig erkléart.

2. Der Bestandsschutz fir bestehende Baugenehmigungen der ehemaligen Firma Grun-
dig ist aufgrund langer nicht mehr ausgetbter Nutzung erloschen.

3. Der 8stlich angrenzende und noch aktive Geristbaubetrieb genieBt im Umfang der

erteilten Baugenehmigung Bestandsschutz.

BEWERTUNG DER ERGEBNISSE DER SCHALLTECHNISCHEN BESTANDSAUEF-
NAHME (ALS ANHANG C BEIGEFUGTER PRUFBERICHT 1155.05 - P 202 DER ITA
INGENIEURGESELLSCHAFT FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH YOM 28.11.2005

Der Vorgutachter hatte die Gerduscheinwirkungen der Bundesautobahn A 6 im Pla-
nungsgebiet und im Bereich der vorhandenen Wohnbebauung nérdlich des Planungs-
gebietes rechnerisch ermittelt und zur Beschreibung der vorherrschenden Fremdge-

rduschbelastung im Sinne der TAL&rm Abs. 3.2.1 verwendet.



Er kam auf Grundlage der berechneten Schallpegel zu der Annahme, dass der Verkehr
auf der A 6 im nérdlich angrenzenden Wohngebiet Beurteilungspegel hervorrufen
wirde, die den Immissionsrichtwert nach TAL&rm fir Allgemeines Wohngebiet wesentlich
Uberschreiten. Die Messergebnisse der ITA fihren aber zu sehr wesentlich von den Be-

rechnungen abweichenden Ergebnissen.

In TAL&arm/98, Abs. 3.2.1 "Prifung im Regelfall', Abs. 5 heif3t es: "Die Genehmigung
darf wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nicht versagt werden, wenn in
Folge stindlig vorherrschender Fremdgerdusche keine zusditzlichen schédlichen Um-
welteinwirkungen durch die zu beurteilende Anlage zu befirchten sind. Dies ist insbe-
sondere dann der Fall, wenn ... Schalldruckpegel L) der Fremdgerdusche in mehr als
95 % der Betriebszeit der Anlagen in den jeweiligen Beurtfeilungszeit ... héher als der
Mittelungspegel L,, (bzw. Lye,,) der Anlage ist..."

Im vorliegenden Fall wird diese Definition angewandt zur Beurteilung der Frage, ob we-
gen standig vorherrschender hoher Fremdgerdusche in dem vorgesehenen Geltungsbe-
reich des Bebauungsplanes zu errichtende Anlagen die Immissionsrichtwerte der TAL&rm
Uberschreiten kénnen — wobei diese Voraussetzung gemaéf TAL&rm in der Regel zuséitz-
lich daran geknUpft ist, dass bei der Bildung der Beurteilungspegel einer Anlage keine
Zuschlage fur Ton- und Informationshaltigkeit oder Impulshaltigkeit erforderlich sind.
Letzteres misste im Rahmen der Genehmigungsverfahren fir Anlagen jeweils im Einzel-

fall geprift werden.

Die Messergebnisse der ITA zeigen, dass bei Gegenwindsituation — Wind aus dem Nord-
sektor — Grundgerduschpegel in der leisesten Nachtstunde von 35 dB(A) vorhanden
sind. Hierbei ist zu bericksichtigen, dass fir die Nachtzeit zwischen 22:00 Uhr und
06:00 Uhr nicht ein Mittelwert der gemessenen Pegel zu bilden ist, die Geréuschvorbe-

lastung in der leisesten Nachtstunde mafgeblich ist.



Fur die Tageszeit erfolgt gemaB TALérm bei der Bildung der Beurteilungspegel eine Mit-
telung bezogen auf die gesamte Tageszeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr unter Berick-
sichtigung von Zuschlégen fir die immissionsempfindlichen Zeiten von 06:00 Uhr bis

07:00 Uhr und 20:00 Uhr bis 22:00 Uhr.

Fir die Frage der vorherrschenden Fremdgerduschbelastung am Tage kann man wegen
der geringen zeitlichen Schwankungen als Maskierungspegel den Mittelungspegel der
vorherrschenden Fremdgerdusche bezogen auf die gesamte Tageszeit anwenden. Dieser
liegt je nach Immissionsort zwischen 52 und 55 dB(A) in Héhe des 1. OG der angren-
zenden Wohngebdude.

Aufgrund dieses Ergebnisses schlage ich vor, die flachenbezogenen Schallleistungspegel
im Planungsbiet so festzusetzen, dass die Summe der Gerdusche aller gewerblichen An-

lagen die Immissionsrichtwerte der TAL&rm fir Allgemeines Wohngebiet

tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

nicht Uberschreitet.

Die vorherrschende Fremdgerduschbelastung ist in Erdgeschosshéhe der vorhandenen
Wohnbebauung geringer als die zulassigen Gerduscheinwirkungen gewerblicher Anla-
gen aus dem Planungsgebiet. Dies hat zur Folge, dass die kinftigen Gerduscheinwir-
kungen gewerblicher Anlagen trotz der Gerduschvorbelastung durch die BAB und an-
dere Emittenten subjektiv wahrnehmbar sein werden. Es kann also durchaus sein, dass
die Bewohner der an das vorgesehene Gewerbegebiet angrenzen Wohngebdude sich
Uber die Gerduschbelastung an der Stdfassade ihrer Hauser beschweren, obwohl diese

nach TAL&rm zuld@ssig ist.



Hierbei ist auch zu bedenken, dass die Geréuscheinwirkungen der gewerblichen Anla-
gen zeitlichen Schwankungen unterliegen kénnen (und dirfen) d. h., dass sowohl tags-
Uber als auch nachts kurzzeitig nicht nur einzelne Pegelspitzen auftreten kénnen, sondern
auch Schwankungen in einer Bandbreite von etwa = 5 dB bezogen auf Teilzeiten der

Beurteilungszeiten nach TALGrm.

Die Gerduscheinwirkungen der Klaranlage im Osten des Planungsgebietes erzeugen
keine im bestehenden Wohngebiet unzuléssigen oder stérenden Geréuschimmissionen.

Fir eine Erweiterung der Klaranlage bestehen ausreichende Geréuschkontingente.

Der bestehende und bestandsgeschitzte Geristbaubetrieb kann an den nachstgelege-
nen Wohngebduden Gerduschspitzen erzeugen, die nachts den maximal zuldssigen Spit-
zenpegel von 70 dB(A) erreichen und méglicherweise, wenn auch selten Gberschreiten.
Hierbei wird davon ausgegangen, dass die Rist- und Verladearbeiten bei Geristbaube-
trieben oft bereits in den frihen Morgenstunden vor 06:00 Uhr beginnen oder, dass
GerUste im Einzelfall auch nach 22:00 Uhr abgeladen werden missen. Hierzu sind mei-
nes Erachtens im Rahmen der Bauleitplanung keine speziellen Festsetzungen maglich,
aber wohl auch nicht nétig. Eine Problemlésung sollte im Rahmen eines méglichen Bau-
genehmigungsverfahrens z. B. durch eine schalltechnisch geeignete Gebdudeanordnung

gefunden werden kénnen.

Die Teilflache GE 3e des Bebauungsplanentwurfes sidlich der IndustriestraBe ist derzeit
mit Wald besetzt. Spétestens bei einer Bebauung der genannten Teilflache misste somit
der Wald teilweise gerodet werden. Es kann daher, so lange die Teilfléche GE 3e zwar
gerodet, jedoch noch nicht bebaut ist, zu einer Schallpegelerhéhung vor allem in dem

westlichen Teil des Wohngebietes an der SpieBstrafle kommen.

Die Gerduschminderung durch eine Anpflanzung im Schallausbreitungsweg zwischen
Gerduschquelle und Immissionsort héingt abgesehen von der Tiefe des Pflanzstreifens
wesentlich von der Art des Bewuchses beispielsweise der Hohe der Baume, der Dichte

und Art des Unterholzes und dem Anteil immergriner Gewdchse ab.



Aus diesem Grunde hat die ITA auf meine Veranlassung im Rahmen des beauftragten
Messprogramms auch die Schallpegelminderung durch den bestehenden Waldstreifen
und hieraus abgeleitet die Auswirkungen fir den Fall einer Reduzierung der Tiefe des

Waldstreifens untersucht. Die Ergebnisse enthdlt der als Anhang C beigefigte Prifbe-
richt 1155.05 — P 202 vom 28.11.2005, Kapitel 4.2.4.

Auf die dort gemachten AusfGhrungen wird verwiesen. Aus den Ergebnissen der ITA folgt,
dass bei einer Rodung des Waldstreifens in dem im Bebauungsplanentwurf vorgesehe-
nen Umfang es in dem Wohngebiet nérdlich der Industriestrafie zu einer Pegelerhéhung
um bis zu 3 dB kommen kann. Diese Erhéhung der Gerduscheinwirkungen der BAB 6
wird jedoch durch die kiinftige Bebauung des GE 3e sowie eine Larmschutzwand die aus
Griinden der Gerduschminderung gewerblicher Emittenten notwendig wird — siehe fol-

gende Kapitel — mehr als ausgeglichen.

Es wird daher empfohlen den hier vorhandenen Wald mit dichtem Unterholz erst dann
zu beseitigen, wenn konkrete Bauabsichten bestehen. Die Beseitigung des Waldstreifens
in dem Bebauungsplanentwurf vorgesehenen Umfang wiirde aber jedenfalls nicht zu un-
zuléssig hohen Verkehrsgerduscheinwirkungen im Bereich der Wohnbebauung fihren,
weil selbst bei einer Pegelerhéhung um 3 dB die Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-

ldrmschutzverordnung (16. BImSchV) fur Allgemeines Wohngebiet

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

nicht erreicht oder Gberschritten wirden. Der Bund als StrafBenbaulasttréger hat nicht nur
jetzt, sondern auch fir den Fall einer teilweisen Abholzung des Waldstreifens keine Ver-

anlassung, Larmschutznahmen an der A 6 durchzufihren.



Die — vorUbergehende — Pegelerhdhung kénnte aber durchaus von den Anwohnern sub-
iektiv wahrgenommen werden. Deshalb sollte sich der Bebauungsplan damit auseinan-
dersetzen, dass eine Verschlechterung der Larmsituation hinsichtlich dieses Autobahn-
lérms auch unterhalb der Zumutbarkeitsschwelle infolge der Planung nicht entstehen soll.
Ohne dass eine entsprechende Rechtspflicht besteht (vgl. oben), sollte versucht werden,
auf den kinftigen Gewerbegebietsfléchen sidlich der Industriestrafle eine bauliche Nut-
zung zu entwickeln, die einen mindestens gleich guten Lérmschutz wie der bisherige
Wald gewdhrleisten kann. Dabei héngt der kinftige Lérmschutz maBgeblich von den

Einzelheiten der Bebauung ab.

Im Ergebnis erscheinen Festsetzungen zum Wald aus Larmschutzgrinden nicht erforder-
lich. Gleichwohl wird empfohlen zu Gberlegen, ob nicht Festsetzungen méglich sind zur
Optimierung des, wenn auch nicht geschuldeten, Schallschutzes gegentber der Auto-
bahn. Da wie gesagt auch bei Wegfall der zu Gberbauenden Waldflache Schallschutzan-
spriche insoweit nicht bestehen, kommt es auch auf die zeitliche Schutzliicke zwischen

Abholzung und Bebauung nicht entscheidend an.

Soweit der bestehen bleibende Wald zum naturschitzerischen Ausgleich herangezogen
werden soll- bspw. durch Umstellung von Nadelwald auf — nicht immergrine — Laubge-
halze — bedeutet diese dkologische Aufwertung zugleich einen geringeren Schallschutz
auerhalb der Vegetationsperiode. Auch aus diesem Grunde sollte der Ausgleich in die-
sem verbleibenden Waldbereich erst dann erfolgen, wenn die Gebdude auf den freige-
legten Flachen bereits errichtet sind. Dem geringeren Larmschutz durch den neuen

Laubwald steht dann der Lérmschutz durch die Bebauung gegeniber.



3.1

SCHALLIMMISSIONSPROGNOSE

Bearbeitungsmethodik

Die Berechnungen erfolgten nach Programm LIMA des Ingenieurbiros Stapelfeldt,
Dortmund. Die Gerduschkontingentierung der Teilflachen im Planungsgebiet erfolgte
unter Anlehnung an den Entwurf DIN 45 691 "Gerduschkontingentierung" vom

Mai 2005. Diese Norm ist im Dezember 2006 in der endgiltigen Fassung erschienen.
Die Berechnungen erfolgten im September/Oktober 2006.

Die sogenannten Zielwerte der Immissionsberechnung stimmen mit den schalltechni-
schen Orientierungswerten fir die Bauleitplanung nach DIN 18 005 "Schallschutz im
Stédtebau" Teil 1T Grundlage und Hinweise fir die Planung, Juli 2002, Beiblatt 1,
Mai 1987 Gberein.

Der schalltechnische Orientierungswert fir Allgemeines Wohngebiet — als solches wird
die gesamte nordwestlich an das Planungsgebiet angrenzende Wohnbebauung angese-

hen — betrégt

tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A).

Im Planungsgebiet selbst werden keine Zielwerte bericksichtigt, da hier nur ausnahms-
weise Wohnungen fir Betriebsinhaber oder Mitarbeiter mit Leitungs- und Kontrollfunkti-

onen zugelassen werden sollen.

Den Berechnungen liegt der Vorentwurf des Bebauungsplanes, Planverfasser

Plan + Consult Mitschang GmbH, Homburg/Saar von 28.06.2006 zugrunde.



Die in dem Vorentwurf genannten Teilflachen GE Te bis GE 3e wurden fir die Berech-
nungen in mehrere Teilflachen unterteilt, um eine Optimierung der Gerduschkontingente
auf den Teilflachen zu erreichen und um die Prognosegenauigkeit zu erhéhen. Die Teil-
flachen sind in Anlage 1 dargestellt. Die kleinteilige Unterteilung des GE 2e im nordéstli-
chen Teil erfolgte auch im Hinblick auf die derzeitigen Besitzverhélinisse bzw. die

vorhandene Nutzung.

Dies gilt auch fur die Teilflachen GE Te. Im Hinblick auf den kontinuierlichen Betrieb der
Klaranlage im éuBersten Nordosten des Planungsgebietes wurde hier eine maglichst ge-
ringe Tag-/Nachtdifferenz des Schallleistungspegels angestrebt. Fir die Gbrige Teilflache
des GE 1e sowie die Teilfléchen GE 2e-1 bis 4 wird von einer stark eingeschrénkten
Nachtnutzung der Grundsticke ausgegangen. Fir die Teilflaéchen GE 2e- 5 bis 7 — ehe-
mals Grundig, jetzt Vogt — ergibt sich aufgrund der Nahe zum bestehenden Wohngebiet
eine sehr hohe Tag-/Nachtdifferenz. Im GE 3e, das fir die Berechnungen in drei Teilfla-
chen unterteilt wurde, wurde eine méglichst geringe Tag-/Nachtdifferenz der Schalleis-
tungspegel angestrebt, um auf diesen Teilflachen Betriebe mit Nachtarbeit ansiedeln zu

kénnen.

Die Immissionsberechnungen erfolgten fir insgesamt 11 Immissionspunkte, deren Lage
ebenfalls in Anlage 1 dargestellt ist. Der jeweilige Immissionspunkt liegt an den gekenn-
zeichneten Gebduden stets an der zum Gewerbegebiet hinweisenden Studostfassade.
Soweit erforderlich — Positionen 3 und 11 — wurde neben der Stidostfassade auch die
Nordostfassade bericksichtigt. Bei allen Berechnungen wurde die Emissionshéhe mit ca.
5 m angenommen. Die Immissionshéhe liegt ebenfalls 5 m Gber dem Gelénde, d. h. im

1. OG bzw. DG.



3.2

3.2.1

Auf eine Darstellung der Ergebnisse als Geréguschkonturenkarten wird bewusst verzichtet,
weil aufgrund der vorhandenen und im allgemeinen abgeschlossenen Bebauung des
Wohngebietes mit niedrigen, den Zielwert der Berechnung deutlich unterschreitenden
Gerduschimmissionen des Gewerbegebietes an allen Wohngebduden einschlieBlich der
vom Gewerbegebiet abgewandten Fassaden der Gebdudereihe die unmittelbar an das
Gewerbegebiet grenzt zu rechnen ist. Dies gilt auch fir die mehrgeschossige Wohnbe-

bauung im mittleren Teil des Wohngebietes.
Die Gerdusche des StraBBenverkehrs geméfl Anhang B auf der Industriestrafie und des
Verkehrs auf der L 358 westlich des Planungsgebietes wurden erst nach Optimierung der

Schalleistungspegel der GE-Flachen in die Berechnungen einbezogen.

Die Berechnungen hat Herr Dr. Ing. Wolfgang Rieger von der ITA Ingenieurgesellschaft
durchgefuhrt.

Berechnungsergebnisse

Unter Berucksichtigung der Ergebnisse der Berechnungen und der Schallpegelmessun-

gen werden nachfolgend verschiedene schalltechnische Lésungsméglichkeiten diskutiert.

Variante 1 - ohne Larmschutzwand zwischen Gewerbegebiet und vorhandenem

Wohngebiet

Die sich aus den Berechnungen ergebenden fléchenbezogenen Schallleistungspegel fur

die einzelnen Gewerbegebietflachen und die Kléranlage sind in Anlage 2 dargestellt.

Wird auf die Herstellung einer Larmschutzwand entlang der sidlichen Grundstiicksgren-
zen der Wohnbebauung im Zufahrisbereich der Industriestrale in die Bahnhofstrafe ver-
zichtet, so kénnen die schalltechnischen Orientierungswerte fir Allgemeines Wohngebiet

unter folgenden Voraussetzungen eingehalten werden:

10



Die Teilfléche GE 1 kann mit einem fléchenbezogenen Schallleistungspegel
von maximal 60 dB(A) tags und 47 dB(A) nachts belegt werden.

Die Teilflache GE 2e erhélt ein Kontingent von tags 54 bis 55 dB(A) und
nachts 41 bis 42 dB(A).

Die Teilflache GE 3e wird ein fléchenbezogenen Schallleistungspegel von tags

60 dB(A) und nachts 47 dB(A) zugewiesen.

Gegen diese Losung spricht Folgendes:

Die Verkehrsgerdusche der Industriestrafie wirden in Folge der zuséitzlichen gewerbli-
chen Nutzung des dadurch steigenden Verkehrsaufkommens die Immissionsgrenzwerte
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) wesentlich, nadmlich um mehr als

3 dB(A), uberschreiten, so dass ohne Lérmschutzwand eine Bewdltigung der

Lérmpegelproblematik nicht méglich ist.

Die bei diesem Lésungsansatz notwendige Kontingentierung mit Tag-/Nachtdifferenzen
von 12 bis 17 dB wurde zwar in Bebauungspldnen durchaus praktiziert, obwohl sie den
Interessen bzw. BedUrfnissen der anzusiedelnden Gewerbegebiete nicht gerecht wird.
Beispielsweise kann eine Tag-/Nachtdifferenz der Gerduschimmissionen in der Gréfien-
ordnung von 15 dB in der Praxis salbst dann realisiert werden, wenn auf Nachtarbeit

verzichtet wird.

IrrtGmlicherweise wird héufig bei der Tag-Nacht-Differenz von 15 dB auf die gleiche
Differenzierung der Immissionsrichtwerte in TAL&rm Bezug genommen. Tatséchlich gilt
diese Differenzierung aber nur fur die Geréguschimmissionen und nicht fir die im

Rahmen der Bauleitplanung zu kontingentierenden Gerduschemissionen.

11



Hierzu heifit es in DIN 18 005, Teil 1, Juli 2002, in Abs. 5.2.3: "Wenn die Art der unter-
zubringenden Anlagen nicht bekannt ist, ist fir die Berechnung der in der Umgebung ei-
nes geplanten Industrie- oder Gewerbegebietes ohne Emissionsbegrenzung (siehe 7.5)

zu erwartenden Beurteilungspegel dieses Gebiet als eine Fléchenschallquelle mit folgen-

den fléchenbezogenen Schallleistungspegeln anzusetzen:

Industriegebiet, tags und nachfs 65 dB

Gewerbegebiet, tags und nachts 60 dB..."
Erfahrungsgeméf schopfen nach dem derzeitigen Stand der Technik auch Gewerbebe-
triebe mit zahlreichen im Freien stehenden Emittenten, z. B. Betriebe der Chemischen In-

dustrie die in DIN 18 005 genannten fléchenbezogenen Schallleistungspegel nicht aus.

Eine Reduzierung der fléchenbezogenen Schalleistungspegel gegentber den Empfehlun-
gen der DIN 18 005 um etwa 5 dB auf ca. 55 dB(A) ist daher meines Erachtens hin-

nehmbar.

Nicht hinnehmbar als Regelfall ist aber — wie bereits aufgefihrt —die Festsetzung von
Schallleistungspegeln mit hohen Tag-/Nachtdifferenzen bis hin zu 15 dB(A), weil konti-
nuierliche Produktionsprozesse wie in der Chemischen Industrie oder Dreischichtbetrieb
z. B. bei Produktionsanlagen der kunststoffverarbeitenden Industrie mit ebenfalls konti-
nuierlichen Prozessen eine solche Tag-/Nachtdifferenzierung des Schalleistungspegels
unmdglich machen. Derartige Betriebe sollten im Planungsgebiet aber keineswegs aus-

geschlossen werden.

Im Hinblick auf das vorstehend Dargelegte sollte daher die Variante 1 des Bebauungs-

plans nicht weiter bericksichtigt werden.
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3.2.2

3.2.3

Variante 2 — ohne Larmschutzwand, aber mit restriktiven flachenbezogenen

Schallleistungspegeln

Unter Bericksichtigung der Besprechungsergebnisse vom 04.09.2006, ndmlich dass die
Teilfliche GE 2e und méglicherweise auch die Teilflache GE 1e mangels giltiger Pla-
nung als Auflenbereich anzusehen und fir das ehemalige Grundiggelénde der Be-
standsschutz erloschen sei, wurde eine weitere Planungslésung untersucht, bei der fur
das ehemalige Grundstick der Firma Grundig — jetzt Vogt — nachts eine Beschrénkung
des flachenbezogenen Schallleistungspegels auf 30 dB(A) erfolgt. Damit ist ohne beson-
dere SchallschutzmaBBnahmen eine Nutzung der Freiflédchen nachts praktisch ausge-

schlossen.

Fur Gebdude in denen auch nachts gerduschemittierende Produktionsanlagen unterge-
bracht werden sollen, mUsste im Einzelfall geprioft werden, ob an den Fassaden und den
Déchern besondere Schallschutzmafinahmen notwendig sind. Schallschutzmafinahmen

Uber den Gblichen Standard hinaus sind bei Beltftungs- oder Klimaanlagen zu erwarten.

Die Variante 2 ist aber nicht primér aus diesen Grinden nicht weiter zu verfolgen; sie
scheitert wie in Variante 1 an der ungelésten Problematik der Verkehrsgerduscheinwir-
kungen der IndustriestraBe sowie an der unbefriedigten Anhebung der fléchenbezogenen
Schallleistungspegel gegeniber Variante 1 im westlichen Teil des GE 3e. Auf eine karto-

grafische Darstellung der Variante 2 wird daher hier verzichtet.

Variante 3 — mit Larmschutzwand

Bei dieser Variante wurde zunéchst durch Gberschlégige Immissionsberechnungen die
notwendige Héhe einer Larmschutzwand sidlich und nordéstlich der Wohnbebauung an

der Spiefistrafie, westlicher Teil, im Hinblick auf das Verkehrsautkommen der Industrie-

straBBe und der L 358 als Emittenten berechnet.
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Unter der Annahme, dass die Wohngebdude nérdlich GE 3e auf einem einheitlichen
Gelandeniveau liegen, ergibt sich das Erfordernis der Errichtung einer 5 m hohen Lérm-
schutzwand. Vorsorglich wurden auf meine Anregung vom Ingenieurbiro

Thiel-Klatt GmbH, St. Ingbert, die Geldandehshen in der vorgesehenen Langsachse der
Larmschutzwand ermittelt. Die Héhe in dieser Achse betragt 236 bis 237 m Gber NN.
Die Héhe der Lérmschutzwand bezieht sich grundsétzlich auf diese vorhandenen Héhen
stdlich bzw. &stlich der Grundsticksgrenzen der Gebdude SpieBstrafie 8 bis Spief3-
straBBe 28.

Die LSW liegt sowohl im Bezug auf die Gerduscheinwirkungen der BAB 6 wie auch der
des Gewerbegebietes weit entfernt vom Emittenten und nahe am zu schitzenden Immis-
sionsort. Lediglich im Bezug auf die Industriestra3e ist die Larmschutzwand als nahe am
Emittenten zu betrachten. Daher ist der alleinige Bezug auf die Héhe des Immissionsortes

im vorliegenden Falle sinnvoll.

Der Zielwert der Berechnung der Héhe der Lérmschutzwand richtet sich in Bezug auf die
BAB 6 und die Industriestrafle nicht nach den schalltechnischen Orientierungswerten
nach Beiblatt 1 zu DIN 18 005, sonder nach der Verkehrslédrmschutzverordnung

(16. BImSchV), weil nicht mehr an Schallschutz verlangt werden kann, als bei einer
neuen Strafle zu beanspruchen wére, worauf die 16. BiImSchV unmittelbar anzuwenden

ist. Dies bedeutet Zielwerte von

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A).

Diese Zielwerte kdnnen am Immissionspunkt 1 selbst bei einer 5 m hohen Lérmschutz-
wand nicht eingehalten werden. Ausschlaggebend fir die Uberschreitungen ist im Be-
reich des Immissionspunktes 1 allerdings nicht der von der Industriestraf3e, sondern der

von der Landesstrafle L 358 (Bahnhofstrafle) ausgehende Verkehrslarm.
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Die errechnete Geréguschimmission auf Grundlage der vom Biro Modus Consult prog-
nostizierten Verkehrsmengen — Szenario 2 — liegt am Immissionspunkt 1 bei tags

57,8 dB(A), also noch im zuldssigen Bereich, nachts dagegen bei 51,4 dB(A).

Pegelbestimmend ist dort die Einstrahlung von der L 358 nérdlich der Einmindung der
IndustriestraBe in die L 358, die sich durch den Bebauungsplan aber nicht éndert, so

dass die Uberschreitung hingenommen werden kann.

Als Lésung (auBerhalb des Bebauungsplanverfahrens) bietet sich hier eine Verléngerung
der Larmschutzwand nach Norden, parallel zur L 358 an. Bei einer Héhe der Wand von
etwa 3 m wirde auch nachts an Immissionsort 1 der Immissionsgrenzwert der

16. BImSchV eingehalten werden.

Die Immissionsanteile des ErschlieBungsverkehrs zum Gewerbegebiet unterschreiten un-
ter Beriicksichtigung einer 5 m hohen Larmschutzwand nachts fir sich allein betrachtet

den Immissionsgrenzwert der 16. BlImSchV.

Daher wdare es grundsatzlich denkbar, die Hohe der Lérmschutzwand in Richtung Nord-
osten sowie an der Nordostseite geringfiigig zu reduzieren. Dies hétte aber zur Folge,
dass dann das wesentliche Planungsziel, die Schallimmissionen des Gewerbegebietes
GE 3e nachts soweit wie méglich anzuheben, nicht erreicht wird. Selbst eine Absenkung
der fléchenbezogenen Schallpegel um 5 dB(A) — mit erheblichen Auswirkungen auf die
kinftig anzusiedelnden Betriebe und damit die Nutzbarkeit des Gebietes insgesamt —

erlaubte eine Minderhdhe von allenfalls 0,5 m.

15



Aus diesem Grunde empfehle ich die Larmschutzwand einheitlich in einer Héhe von 5 m
Uber dem vorhandenen Gelénde auszufihren, was geméf3 Anlage 3 dazu fihrt, dass die
Tag-/Nachtdifferenz in der Teilfléche GE 3e 1 nur 2 dB betragt — fléchenbezogener
Schallleistungspegel L," = 57/55 dB(A). In der mittleren Teilflache GE 3e-2 liegt die
Tag-/Nachtdifferenz bei 4 dB(A) und im westlichen GE 3e-3 ergibt sich die Tag-
/Nachtdifferenz zu 5 dB(A).

Das Absinken der zuléssigen flachenbezogenen Schallleistungspegel wéhrend der
Nachtzeit von Nordosten in Richtung Sidwesten zeigt, dass die Larmschutzwand deutlich
erhdht werden misste, um eine Tag-/Nachtdifferenz von kleiner 2 dB wie in der norddst-

lichen Teilflache GE 3e-2 zu erméglichen.

Die Larmschutzwand braucht auch nicht nérdlich des Teilgebiets 7 nach Nordosten wei-
tergefhrt zu werden. Eine solche Weiterfihrung (um ca. 100 m entsprechend

ca. 100 x 1.200,00 bis 1.500,00 £ je lfd. Meter Schallschutzwand) bréchte nur fir ei-
nen unwesentlichen Teilbereich des GE 2e héhere Nachtwerte im Sinne der festzusetzen-
den flachenwirksamen Schalleistungspegel. Der Aufwand fir die Larmschutzwand er-

scheint stéddtebaulich und wirtschaftlich demgegeniber nicht tragbar.

Die vorgeschlagenen Nachtwerte der flachenbezogene Schallleistungspegel im GE 3e
kénnten grundsdtzlich vermindert werden zugunsten héherer Nachtwerte im GE 2e, ohne
dass es dadurch in der nérdlich angrenzenden Wohnbebauung zur Uberschreitung der

zuldssigen Werte kame.

Die Beginstigung des GE 2e wdre aber duBerst gering — in der GréBenordnung von
2-3 dB(A) — also ca. 33 gegeniber 30 dB(A) flachenwirksamer Schallleistungspegel zur
Nachtzeit. Die wesentlichen Restriktionen fir das Gebiet GE 2e ergeben sich auch nicht
aus diesen Nachtwerten, sondern aus dem aus der Anwendung der TAL&rm praktisch
folgenden Ausschluss néchtlichen Betriebs auflerhalb der Gebdude: So wirden bereits
einzelne Fahrvorgénge (ein einzelner Gabelstapler oder ein einzelner Lkw) das Spitzen-

kriterium — nachts Lyg,o < L, +20 dB — verletzen.
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Die héheren Nachtwerte fir das GE 3e sollen daher beibehalten werden. Eine Erhdhung
der entsprechenden Werte im GE 2e wirde dort keine Verbesserung bringen, weil
néchtlicher Betrieb wegen des sogenannten Spitzenpegelkriteriums nach TALérm bereits

ausgeschlossen erscheint.

Dem Gutachten werden mit Ricksicht auf die Ubersichtlichkeit die Berechnungsunterla-

gen nicht beigefugt. Die Daten sind archiviert und bei Bedarf verfigbar.

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG, HINWEISE UND PLANUNGSEMPFEHLUN-
GEN

Das Wohngebiet nérdlich des vorgesehenen Gewerbegebietes "SpieBwald" ist einer Ge-
réuschbelastung durch die BAB Aé ausgesetzt, die die Immissionsgrenzwerte der Ver-

kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) einhalt und teilweise wesentlich unterschreitet.

Die schalltechnischen Orientierungswerte fir die Bauleitplanung geméf Beiblatt 1 zu

DIN 18 005 fir Allgemeines Wohngebiet

tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

werden bis auf den westlichen Teil des Wohngebietes eingehalten und teilweise unter-

schritten.

Die Bereiche des Wohngebietes nérdlich der Spieistrafie und der Strafle Am Rémerhof
sind bis auf den Einwirkungsbereich der Landesstrae 358 aufler bei Sidwind sogar nur
einer Gerduschvorbelastung ausgesetzt, die die schalltechnischen Orientierungswerte

nach Beiblatt zu DIN 18 005 fur Allgemeines Wohngebiet unterschreitet.
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Fur die Festsetzung fléchenbezogener Schalleistungspegel im vorgesehenen Geltungs-
bereich des Bebauungsplanes Gewerbegebiet SpieBwald bedeutet dies, dass keine vor-
herrschende Fremdgeréuschbelastung im Sinne der TAL&rm besteht. Die Geréduschemis-
sionen des Gewerbegebietes mUssen daher soweit begrenzt werden, dass die schalltech-
nischen Orientierungswerte der DIN 18 005, Beiblatt 1 fir Allgemeines Wohngebiet

eingehalten werden.

Diese Zielwerte erfordern die Anlage einer Larmschutzwand von 5 m Héhe stdlich und
dstlich des Wohngebietes im westlichen Bereich der Spiefstrafie — siehe Anlage 3 — so-
wie die Beschrdankung der Schallimmissionen des Gewerbegebietes auf die in dieser An-

lage genannten flachenbezogenen Schallleistungspegel.

Fur die Teilflache GE 3e kénnen wie angestrebt geringe Tag-/Nachtdifferenzen erreicht
werden. Fir den westlichen Teil des GE 2e — ehemaliges Grundig Gelénde, jetzt Vogt —
sind wegen der bestehenden Nahe zu den vorhandenen Wohngebduden nachts wesent-
liche Nutzungsbeschrénkungen in der Nachtzeit notwendig. In der Tageszeit kdnnte die-
ses Geldénde aufgrund der errechneten fléchenbezogenen Schallleistungspegel aber
dhnlich genutzt werden wie die Teilfléche GE 3e. Die vorhandene gewerbliche Nutzung
in GE 1 einschlief3lich der Klaranlage wird durch die zur Festsetzung vorgeschlagenen

flachenbezogenen Schallleistungspegel nicht benachteiligt.

Die emissionswirksamen Schallleistungspegel kénnen reduziert und damit auch die Im-
missionen im Wohngebiet gesenkt werden, wenn schallemittierende Quellen und Ge-
baudeteilflachen grundsétzlich nach Stidosten zur BAB 6 hin orientiert werden. Die Wirk-
samkeit derartiger MaBBnahmen misste im Einzelfall durch ein Immissionsgutachten

nachgewiesen werden.
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Daraus folgen die textlichen Festsetzungsvorschlége:

Stdlich der Grundstiicksgrenze der Wohngebdude Spiefistrafie 8 bis Spieistraie 20
stdlich und &stlich der Wohngebéude Spiefistraie 22 und 22A sowie 8stlich der
Wohngebdude SpieBstrafie 24 und 28 endend ca. 10 m sidlich der Spiefistraie ist
eine Larmschutzwand von 5 m Héhe zu errichten. Die Hohe bezieht sich unabhéan-
gig vom Abstand der Larmschutzwand von den Grundsticksgrenzen auf die Gelén-

dehéhe an der jeweiligen Grundsticksgrenze.

Die Larmschutzwand kann beidseitig schallreflektierend sein.

Die Gerduschemissionen gewerblicher Emittenten sind auf die folgenden

flachenbezogenen Schallleistungspegel (FSP nach DIN 45 691) zu begrenzen.

Baugebiet FSP Tag FSP Nacht
(06:00 —22:00 Uhr) (22:00 — 06:00 Uhr)

GEe 1 55 dB(A) 53 dB(A)
GEe 2

Abschnitt 2.1 57 dB(A) 30 dB(A)
Abschnitt 2.2 55 dB(A) 30 dB(A)
Abschnitt 2.3 57 dB(A) 30 dB(A)
GEe 3

Abschnitt 3.1 57 dB(A) 55 dB(A)
Abschnitt 3.2 57 dB(A) 53 dB(A)
Abschnitt 3.3 57 dB(A) 52 dB(A)
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Die Einhaltung der festgesetzten flachenbezogenen Schallleistungspegel ist durch
eine den Anforderungen nach TAL&rm — Technische Anleitung zum Schutz gegen
Lérm, Ausgabe 1998 — genigendes Gutachten nachzuweisen. In Bezug auf die Im-
missionserheblichkeit ist DIN 45 691 "Gerduschkontingentierung", Ausgabe
12.2006 anzuwenden. TALarm, Abs. 3.2.1, Abs. 2 ist im Geltungsbereich des Be-

bauungsplanes nicht anzuwenden.

DIESER BERICHT UMFASST 20 SEITEN UND 3 ANLAGEN
SOWIE DIE ANHANGE A, B, C

WIESBADEN, DEN 14.08.2007 MIT KORREKTUREN UND ERGANZUNGEN
VOM 20.11.2007

-

Wbl

Prof. Wilhelm
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SITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die Verbandsgemeindeverwaltung, 66892 Bruchmihlbach-Miesau, hat im Namen der

Ortsgemeinde Bruchmihlbach-Miesau die Plan + Consult Mitschang GmbH, Sickinger

Strafle 119, 66424 Homburg/Saar damit beauftragt, den Bebauungsplan "Gewerbepark

an der Autobahn (A 6), Teil West" zu bearbeiten. Das Gebiet des vorgesehenen Bebau-

ungsplanes hat eine lange Vorgeschichte, die im Rahmen dieser Studie nicht im Einzel-

nen dargestellt werden kann. Die Verbandsgemeindeverwaltung hat mir auf Wunsch

eine Ubersicht Gber die Bebauungsplane im Ortsteil Buchholz Gbergeben, die im Folgen-

den in Kopie wiedergegeben wird. Die mir vorliegenden Pléne habe ich in der Kopie mit

"X' gekennzeichnet. Auflerdem hat mir die Verbandsgemeindeverwaltung mit Schreiben

vom 14.03.2005 Kopien folgender Dokumente Obersandt:

(1]

[2]

Urteil des OVG Rheinland-Pfalz, AZ: 10 T 11475/90.0OVG Riebolt ./. Ortsge-
meinde Bruchmihlbach-Miesau, Urteil vom 05. Dezember 1990

Dieses Urteil bezieht sich auf den in der Ubersicht tiber die Bauleitplanung der
Gemeinde ebenfalls mit [1] gekennzeichneten Bebauungsplan. Der Bebauungs-

plan wurde vom OVG fir nichtig erklart.

Urteil des OVG Rheinland-Pfalz, AZ: 8 C 11296/93.0OVG vom 02. Mdarz 1994
Dérr ./. Ortsgemeinde Bruchmihlbach-Miesau. '

Das Urteil bezieht sich auf den in der Aufstellung der Bebauungsplane ebenfalls
mit [2] gekennzeichneten Bebauungsplan. Der Bebauungsplan wurde ebenfalls
fur nichtig erklan. Die Verbandsgemeindeverwaltung weist in der von ihr erstellten
Ubersicht darauf hin, dass somit der mir vorliegende und in der Bebauungsplan-
Obersicht von mir mit [3] gekennzeichnete Bebauungsplan "Uber'm Buchholz" wie-
der Rechtskraft erlangt hat. Dieser Bebauungsplan beinhaltet ein Indusfrieéebiet
(Gl). Die Wohnbebauung nérdlich des Gl ist im westlichen Teilbereich bereits

vorhanden.



[3]

(4]

[5]

Der Bebauungsplan "Uberm Buchholz" wurde fir den Ostteil des Wohngebietes
(ab sogenannte GESIWO-Wohnblécke) zuletzt am 25.08.1986 geéndert. Es
wurde ein Allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt. Der westliche Teil dés
Wohngebietes war zum Zeitpunkt der Bebauungsplandnderung 1986 bereits
vollsténdig bebaut, so dass hier kein Regelungsbedarf mehr bestand.

Aufgrund des Urteils des OVG vom 15.12.1990 wurde das Planungsgebiet in
die Teilbereiche "Ost" und "West" aufgeteilt. Der Bebauungsplan "Teil Ost" weist
die Gebietsart Gewerbegebiet (GE) mit den offenbar beibehaltenen Bezeichnun-
gen des Gesamtbebauungsplanes mit den Teilflachen D, E, F und G auf. Die
Ausfihrungen im Textteil des Bebauungsplanes wie auch die Begrindung enthal-
ten keine sich tatséichlich auf das Planungsgebiet beziehenden Ausfihrungen zum
Schallimmissionsschutz, sondern solche, die sich auf den im Plan nicht dargestell-

ten "Teil West" beziehen.

Die Aufstellung eines neuen Bebauungsplanes fir den Teil "West" wurde vom
Ortsgemeinderat Bruchmihlbach-Miesau am 28.03.1996 beschlossen. Der Be-
bauungsplan beinhaltet mit der Teilfléche A nérdlich der ErschlieBungsstraie "A"
das ehemalige Grundig-Areal (jetzt Firma Vogt) mit gréBBeren unbebauten Teil-
flachen im Osten, wobei die Teilflache A nunmehr nicht mehr als Industriegebiet
(Gl) ausgewiesen werden soll, sondern als Gewerbegebiet. Ob diese Nutzungs-
anderung im Einvernehmen mit dem Eigentimer oder den Eigentimern des ehe-
maligen Grundig-Areals geplant wurde, ist mir nicht bekannt. Sudlich der.Strafle
"A" liegt in drei Teilgebieten die Fléche B, die durch zwei StichstraBBen von der
Straf3e "A" her erschlossen werden und ebenfalls als GE ausgewiesen werden soll.
Der Waldstreifen zwischen Autobahn A 6 und der Strafle "A" soll hierzu bis auf
einen Streifen von ca. 25 m Breite abgeholzt werden. In der Néhe der westlichs-
ten Teilflache von B soll der Wald in einer Tiefe von etwa 90 bis 100 m erhalten
bleiben. Auch im Ostteil soll der bestehende Wald — Tiefe etwa 70 m zwischen
Straf3e "A" und BAB 6 - erhalten werden.



[6]

Der bestehende Parkplatz westlich der Betriebsgebdude der Firma Vogt/ehemals
Grundig soll in Ostwestrichtung auf eine Breite von etwa 50 m beschrankt wer-
den. Ostlich des verkleinerten Parkplatzes ist als Teilflache C die Ausweisung
eines Mischgebietes vorgesehen, wobei der ehemalige Westteil des Parkplatzes
durch eine ErschlieBungsstrafie "F" von Siden her erschlossen werden soll, die so
angelegt ist, dass Zweifel daran bestehen, ob nicht von vornherein eine Entwick-
lung dieser Teilflache zu einem de facto Wohngebiet billigend hingenommen

werden sollte.

Der von der ehemaligen ASAL-Ingenieure GmbH, Kaiserslautern, bearbeitete Be-

bauungsplanentwurf wurde am 19.01.1998 letztmalig gedndert.

Die ASAL-Ingenieure GmbH hatte von der Ortsgemeinde Bruchmishlbach-Miesau
auch den Auftrag erhalten, fir den "Teil West" schalltechnische Untersuchungen
durchzufGhren. Deren Ergebnisse sind in der "Larmtechnischen Um‘ersuchﬁng,
Gewerbepark an der A 6" genannten Ausarbeitung vom Juli 1996 dargestellt. An
dieser Stelle wird auf den Inhalt der "Larmtechnischen Untersuchung" nicht naher
eingegangen, da auf die bisherigen Versuche, die Problematik der unmittelbaren
Nachbarschaft von Wohnen und Gewerbe bzw. Industrie zu bewaltigen, im Fol-

genden noch eingegangen werden wird.



Bebauungsplan ,,Gewerbepark an der Autobahn (A 6), Teil West", Ortsteil
Buchholz;
hier: Ubersicht Aufstellung Bebauungsplane Ortsteil Buchholz

L2 27 2

R e e N

a) Alter Bereich Ortsteil Buchholz (westliche Bebauung Ortsteil Buchholz einschlieflich

Spiefstrafie)

o 09.11.1953 Bebauungsplan ,Uber'm Buchholz*
(von BahnhofstralRe bis einschl. GESIWO-Wohnbldcke; beinhaltet bereits eine
Bebauung der spateren SpieRstrale; Geltungsbereich mit Wohnbebauung
spateres Gewerbegrundstiick GRUNDIG; Gebietsart ,Reines Wohngebiet")

o 23.11.1955 Anderung Bebauungsplan ,Uberm Buchholz
(Geltungsbereich  bleibt  unverandert;  verschiedene  zeichnerische
Umplanungen)

e 13.03.1962 Neufassung und Erweiterung Bebauungsplan ,Uber'm Buchholz*

(Geltungsbereich etwa gleich; spaterer Bereich GRUNDIG zwar mit
einbezogen jedoch nicht mehr Uberplant; Wohnbebauung nérdlich der spateren
Spiefstrafe enthalten; Gebietsart nicht mehr festgesetzt)

b) Neuer Bereich Ortsteil Buchholz (ab GESIWO-Wohnblécke in éstlicher Richtung)

06.03.1967 Anderungs- und Erweiterungsplan | zum Bebauungsplan ,Uber'm Buchholz*
(Geltungsbereich von GESIWO-Wohnbldcken bis einschlieRlich spaterer
Bereich ,Am Rdmerhof*; Ausweisung Spiefstralle entspricht etwa jetzigem
Verlauf mit stdlicher Bauzeile von Wohngebauden; Bereich Spiefistralle als
.Reines Wohngebiet" ausgewiesen)

. (Anderungs- und Erweiterungsplan [l siehe bei ¢ = Industrie- und Gewerbe-
flachen
¢ 10.06.1970 Anderungs- und Erweiterungsplan Il zur Neufassung des Bebauungsplanes

Uber'm Buchholz"
(Geltungsbereich wie vor; klare Trennung zwischen Bereich ,Am Rémerhof*

und westlichem Bereich; Ausweisung Spielstrale als ,Allgemeines
Wohngebiet')

28.09.1977 Neufassung Bebauungsplan ,Uber'm Buchholz"
(Geltungsbereich wie vor; verschiedene Umplanungen; Ausweisung Bereich
SpieRstrale ,Allgemeines Wohngebiet®)




11.03.1982

25.08.1986

Anderung | der Neufassung des Bebauungsplanes ,Uber'm Buchholz“

(Geltungsbereich  wie vor; Umplanung Bereich zwischen GESIWO-
Wohnblocken und ,Am Rémerhof’, Anderung Strale ,Am Rémerhof",
Ausweisung Bereich Spiefstralle ,Allgemeines Wohngebiet")

Anderung Il der Neufassung des Bebauungsplanes ,Uberm Buchholz"

(Geltungsbereich  wie vor; Umplanung Bereich zwischen GESIWO-
Wohnblécken und ,Am Rdmerhof’; Ausweisung Bereich Spiefistrae

H H (“ .:l’ . Beri
,Allgemeines Wohngebiet QL?; J
b) Industrie- und Gewerbefldchen Ortsteil Buchholz

12.09.1968 Anderunqs- und Erweiterungsplan Il zur Neufassung des Bebauungsplanes [ 5 ]
.Uberm Buchholz*
(Geltungsbereich GRUNDIG sowie Teilfliche westlich Bahnhofstrafie; X
Ausweisung ,Industriegegbiet")

10.12.1975 Bebauungsplan Gewerbegebiet ,Im Spiefiwald"
(Geltungsbereich ostlich Betriebsgelande GRUNDIG bzw. ,Am Rdmerhof*;
erstmalige Ausweisung; Gebietsart ,Gewerbegebiet”)

29.07.1988 Anderung | und Erweiterung des Bebauungsplanes Gewerbegebiet ,im Spief-
wald®
(Ausweisung Straflen und vorhandene Bebauung; Standort Kléranlage;
Erweiterung in dstlicher Richtung; Gebietsart ,Gewerbegebiet’)

16.05.1990 Bebauungsplan ,Industrie- und Gewerbepark an der Autobahn A 6"

(Geltungsbereich bestehende Bebauungsplane ,Industriegebiet Buchholz* und
.Gewerbegebiet Im Spieflwald* sowie zusétzlich neu die Flache zwischen
GRUNDIG und Autobahn;

- Bereich GRUNDIG und Erweiterungsflache = LIndustriegebiet’ [ /‘]

.Gewerbegebiet

- Bereich ,Im Spieflwald”




Danach Aufteilung in 2 Teilgebiete (L 5\.(

(Geltungsbereich  friiheres Gewerbegebiet ,Im  Spiefwald‘; Gebietsart
,Gewerbegebiet’)

o 15.07.1993 Bebauungsplan ,Industrie- und Gewerbepark an der Autobahn (A 6), Teil Ost" ><

o 20.11.1992 Bebauungsplan ,Industrie- und Gewerbepark an der Autobahn (A 6),Teil West"
(Satzungsbeschluft) (Geltungsbereich  GRUNDIG und Erweiterungsfliche zur  Autobahn; [2]
Larmschutzwand ausgewiesen)

Teil West“ durch Ortsgemeinderat Bruchmiihlbach-Miesau am 28.03.1996
beschlossen

(Ausweisung Bereich Grundig und Erweiterungsflache zur Autobahn als
.Gewerbegebiet’; Teilflache Parkplatz GRUNDIG als ,Mischgebiet’,
Larmschutzwand entlang der Autobahn A 6)

. Neuaufstellung Bebauungsplanes ,, Gewerbepark an der Autobahn (A 6), \":(0\]

aufgestelit:
Bruchmiihlbach-Miesau, den 05.04.2005
Verbangsgemeindeverwaltung

(Dreilligacker)



Sonstige Unferlagen:

Neben Auszigen aus topographischen Karten sowie einem Plan 1:5000 hat mir die Ver-
bandsgemeindeverwaltung noch einen Vermessungsgrundplan vom September 2001,
bearbeitet durch ARCADIS CONSULT GmbH, Kaiserslautern - offenbar Nachfolgerin der
ASAL-Ingenieure GmbH - zur Verfigung gestellt. Dieser Plan stellt eine gute Grundlage
fur die geplanten weitergehenden schalltechnischen Untersuchungen unter Beriicksichti-
gung der topographischen Gegebenheiten dar. Eine Verarbeitung des Vermessungs-

grundplanes im Rahmen der Bauleitplanung ist offenbar bisher nicht erfolgt.

Im April 2001 hat das Ingenieurbiro MODUS CONSULT GmbH, Buro Karlsruhe, Rap-
penstraBe 5, 76227 Karlsruhe, die Ergebnisse einer im Auftrage der Verbandsgemeinde-
verwaltung durchgefuhrten Verkehrszahlung vorgelegt. Es heifit im kurzen Erlguterungs-

bericht hierzu unter 1. "Aufgabenstellung":

"Die Verbandsgemeinde Bruchmuhlbach-Miesau befasst sich derzeit mit der Neuaufstel-

lung des Bebauungsplanes "Gewerbepark an der Autobahn (A 6)" im Ortsteil Buchholz.

In diesem Zusammenhang soll der Verkehr auf der ZufahrtsstraBe zum bestehenden
Gewerbegebiet "Spiefwald" Gber eine Woche erfasst werden, um darauf aufbauend

Aussagen zum zu erwartenden Verkehrslérm treffen zu kénnen.

In diesem Bericht werden die Ergebnisse der Verkehrszahlung erldutert und anschaulich

dokumentiert."



Es ist zu vermuten, dass die Verkehrszahlung in Aufirag gegeben wurde, weil das OVG
in seiner Urteilsbegrindung meines Erachtens zu Recht geriigt hatte, dass die Auswir-
kungen des ErschlieBungsverkehrs im Gewerbegebiet - einschlieBlich der hierdurch aus-
geldsten Veranderung des Verkehrs auf der LandesstraBBe - nicht ausreichend beriicksich-

tigt wurden.

Das Biro MODUS CONSULT GmbH, insbesondere deren Biro Ulm, Herr Dipl.-Ing.
Siebrand, ist mir aus der Zusammenarbeit bei mehreren Projekten gut bekannt. Als
Grundlage der mir in Auftrag gegebenen schalltechnischen Untersuchung wire es erfor-
derlich, dass ein Verkehrsgutachten erstellt wird. Dieses Gutachten kénnte sich darauf
beschranken, die Verkehrsbelastung im ErschlieBungssystem fur den Teil West unter Be-
ricksichtigung des kinftigen Verkehrs zum Teil Ost nach vollstandiger Nutzung zu pro-

gnostizieren.

Da die kinftige Nutzung offenbar noch unbekannt ist, kénnten als Grundlage der Ver-
kehrsprognose die zu erwartenden Arbeitsplatzdichten/ha im Planungsgebiet zugrunde

gelegt werden.

Sollten nicht wichtige Griinde einer Zusammenarbeit mit MODUS CONSULT entgegen-
stehen, empfehle ich, dieses Biro zu beauftragen, da hierdurch Doppelarbeit vermieden

werden dorfte.

Zwischen 2001 und Frihjahr 2005 unterblieb offenbar jede weitere Bearbeitung -des Be-

bauvungsplanes.



BEWALTIGUNG DER PROBLEME DES SCHALLIMMISSIONSSCHUTZES ZWISCHEN
GEWERBLICHER NUTZUNG UND WOHNNUTZUNG IM RAHMEN DER BISHERI-
GEN BAULEITPLANUNG

Die rechtskraftigen Bebauungspléne [3] und [4] beinhalten keinerlei Hinweise oder Fest-
setzungen darauf, dass das Problem der unmittelbaren Nachbarschaft zwischen einem
Wohngebiet und einem Industriegebiet erkannt bzw. bewaltigt wurde. Fir [3] ist dies ver-
standlich, weil der Plan vor dem Inkrafttreten der TALarm im Jahre 1968 bearbeitet
wurde. Die TAL&rm in der damaligen Fassung war auch nicht zur Anwendung im Rah-
men der Bauleitplanung vorgesehen. Der Bebauungsplan [4] wurde letztmalig 1986 ge-
andert. Probleme des Schallimmissionsschutzes wurden planerisch bis dahin nicht be-
handelt. Méglicherweise geschah dies deshalb, weil es sich um eine Fortschreibung des

ursprunglichen Bebauungsplanes vom Marz 1967 handelt.

Zumindest bei den Bebauungsplandnderungen 1970 und 1977 wurde - méglicher
Weise als Reaktion autf die Schallimmissionsproblematik - der Bereich "Spiefstrafie" im
Gegensatz zur urspringlichen Festsetzung von 1967 nicht mehr als "Reines Wohngebiet"
ausgewiesen (Quelle: Mitteilung der Verbandsgemeinde Bruchmihlbach-Miesau an

mich vom 05.04.2005, Seite 1, Abs. b, in Kopie auf Seite 4 wiedergegeben).

Die tatséchliche Nutzung des Wohngebietes - mit Ausnahme der unmittelbar an die Lan-
desstraBe angrenzenden Wohnbebauung - trégt aber Merkmale eines reinen Wohnge-
bietes. Diesem Aspekt sollte bei der Festsetzung der Gerduschkontingente fur die bisher

noch nicht bebauten Teilflache des Gewerbegebietes Rechnung getragen werden.

Der Versuch einer Einbeziehung von Problemen des Schallimmissionsschutzes in die Bau-
leitplanung erfolgte offenbar erstmals bei dem Bebauungsplan [1], den das OVG Kob-

lenz allerdings mit Urteil vom 15.12.1990 fir nichtig erklart hat. Soweit der Bebauungs-
plan aus schalltechnischen Griunden nichtig ist, gehen diese Grinde nachvollziehbar aus

den vom OVG genannten Entscheidungsgrinden hervor.



Wie bereits im vorangegangenen Kapitel erwéihnt, besitzt der "Teil Ost' des Bebauungs-
plangebietes Rechiskraft. Die im Textteil des Bebauungsplans enthaltenen Aussagen zum
Schallimmissionsschutz beziehen sich, wie ebenfalls bereits erwéhnt, nicht auf den Gel-

tungsbereich.

Die Problematik der Geréuscheinwirkung aus den Teilflachen D, F und G - teilweise
aber auch E sowie der Klaranlage auf den Ostteil des Wohngebietes, insbesondere die
Wohngebédude Am Rémerhof 26 bis 36 - wurden offenbar vom Planverfasser und dem
Ersteller der Schallimmissionsberechnung nicht erkannt. Das fur den "Teil West" [2] er-
stellte schalltechnische Gutachten liegt mir ebenfalls nicht vor. Die im Urteil des OVG
Koblenz vom 02. Marz 1994 genannten Entscheidungsgrinde sind aber fir mich nach-
vollziehbar und auch unter rein fachlichen Aspekten, d.h. ohne Beriicksichtigung der
rechtlichen Problematik, verstandlich. Das OVG rigt insbesondere die fehlende bzw.
unzureichende Abwégung, insbesondere im Hinblick auf die Zuordnung von Wohnge-
bieten und Industriegebieten, die fehlende Bericksichtigung des ErschlieBungsverkehrs
auf der Strafle A und die widersprichlichen und nicht Oberzeugenden Austihrungen zur
Gerauschminderung durch den vorhandenen und bei Realisierung der Planung deutlich

schmaleren Waldstreifen.

Das OVG raumt zwar ein, dass die Vorbelastung der vorhandenen Wohnnutzung sowohl
durch die A 6 als auch durch das vorhandene Industriegebiet die Schutzwirdigkeit eines
Gebietes vermindern kann. Dies berechtigt jedoch nach Auffassung des OVG "nicht
ohne weiteres zu einer Festschreibung einer vorhandenen Konfliktsituation. Vielmehr
muss der Plangeber in seiner Abwagung Uberlegungen einbeziehen, ob und wie ein

stadtebaulicher Missstand beseitigt werden kann."

Das Gutachten der ASAL-Ingenieure GmbH [7] vom Juli 1996 lasst das Bemihen erken-
nen, die vom OVG gerigten Méngel zu beseitigen. Die im Absatz 1.3 des Gutachtens

aufgefuhren Fragestellungen sind grundsatzlich in Ubereinstimmung mit dem Urteil des

OVG formuliert.
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Die weitere Bearbeitung wird dann aber in ihren Ergebnissen der Zielsetzung nicht ge-
recht. Insbesondere stitzt sich ASAL bei dem Bemihen, die Schallausbreitungsbedingun-
gen im Wald zu diskutieren, auf eine Literaturstelle, die sich auf eine nicht nur umstrit-

tene, sondern fehlerhafte Untersuchung stitzt.

Der Verasser zeigt unter 3.2 "Topographische Lage" einen Geléndeschnitt, dessen Lage

allerdings im Plan nicht erkennbar ist.

Trotzdem zeigt dieser Schnitt die Besonderheit der im Ortsteil Buchholz vorhandenen Zu-
ordnung von Wohnen und Gewerbe: grofe Teile des Teils West des Gewerbegebietes
bzw. Industriegebietes wurden beim Bau der heutigen BAB 6 als "Materialentnahmestelle
zum Bau der Bundesautobahn B 38" (Formulierung entnommen Bebauungsplan "Uber'm
Buchholz vom 13.03.1962). Hierdurch ist das natirliche Geldnde nicht mehr vorhan-
den. Es entstand ein Steilabbruch von etwa 7 m Héhe. Dies hat zur Konsequenz, dass
die vom Verfasser vorgeschlagenen geschlossenen Fassaden an der Nordseite gewerbli-
cher Gebaude wahrscheinlich in dieser Form nicht notwendig sind, dariber hinaus ver-
kennt der Verfasser die Notwendigkeit, die Schallabstrahlung der Décher bei der vorlie-

genden topographischen Situation zu bericksichtigen.

Bei der Bewertung der Gerauscheinwirkungen im Wohngebiet "Buchholz" bezieht sich
der Verfasser auf 1990 durch den damaligen TUV Rheinland-Pfalz im Auftrag der Ver-
bandsgemeindeverwaltung durchgefihrte Schallpegelmessungen. Leider liegen die
Messergebnisse nur als Zitate und nicht in Form von Originalausarbeitungen vor: Die
Betrachtungen, die der Verfasser - Gegenuberstellung von Messwerten und Rechenwer-

ten - anstellt, sind jedoch weder zielfohrend noch richtig.

Auf die einzelnen Berechnungsergebnisse wird nicht weiter eingegangen - nicht zuletzt

deshalb, weil sie weder in den Ansatzen noch in den Ergebnissen nachvollziehbar sind.



Die vom Verfasser abgegebene Stellungnahme zu den "lérmtechnischen" Aspekten in der
Urteilsbegrindung wiirde sicherlich einer nochmaligen Uberprisfung durch das OVG
nicht standhalten. Die unter 6. des Gutachtens abgegebenen "Empfehlungen fir die
Bauleitplanung" sind aus den Berechnungsergebnissen nicht oder kaum nachvollziehbar.
Richtig ist es sicherlich, dass die Umwidmung der Teilfldche A von einem Industriegebiet
zu einem Gewerbegebiet einen Teil der notwendigen Problemlésung darstellen kann.

Hierbei ist offen, ob der heutige Eigentimer dies akzeptiert.

Die Larmschutzwand entlang der A 6 soll offenbar zur Minderung der Verkehrsgerdusch-
einwirkungen dienen und dadurch das Lérmkontingent der gewerblichen Nutzung erhé-
hen. Die Lage der Larmschutzwand ist an dieser Stelle falsch und unnétig. Die Auswei-
sung eines Ml auf einen Teilbereich der Parkplatzflachen stellt nicht nur keine sinnvolle
Problemldsung dar, sondern sie dirfte kaum durchsetzbar sein. Die zuldssngErrichfung
von Wohngebauden innerhalb des Ml wirde zu neuen, nicht gelésten bzw. nicht lésba-
ren Problemen des Schallimmissionsschutzes zwischen Wohnen und Gewerbe fuhren.
Die empfohlene Anordnung schiitzenswerter Réume in den GE-Flachen nach Norden
unter Beriicksichtigung der Tatsache, dass sich in den GE keine oder nur ausnahmsweise

zugelassene Wohnungen, beispielsweise fur Betriebsinhaber, befinden, ist unnétig.

Der Bebauungsplanentwurf fir den "Teil West" von 1998 enthalt im Textteil unfer‘2.7.3
Aussagen, die nicht nachvollziehbar und fehlerhaft sind. Die Probleme des Schallimmissi-
onsschutzes waren bei der vom Verfasser gewdhlten Untersuchungsmethodik von vorn-
herein nicht richtig l6sbar. Eine Ergénzung des von ASAL vorgelegten schalltechnischen
Gutachtens mit dem Ziel der Heilung der Bearbeitungsméngel ist nicht méglich; es ist

eine vollsténdige Neubearbeitung erforderlich.
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VERKEHRSGERAUSCHEINWIRKUNGEN
IM WOHNGEBIET SPIESSSTRASSE/AM ROMERHOF

Die larmtechnische Untersuchung der ASAL-Ingenieure GmbH vom Juli 1996 zitiert in
Absatz 3.3 "Larmsituation im Wohngebiet Buchholz" Ergebnisse von Schallpegelmessun-
gen, die der frihere TUV Rheinland-Pfalz im Auftrage der Verbandsgemeinde im Jahre
1990 durchgefihrt hat. Diese Messergebnisse sind Uberholt. Es eribrigt sich daher auch

eine Diskussion der vor 15 Jahren erhobenen Messdaten.

Als Grundlage fur die Aufstellung eines umfassenden Schallpegelmessprogramms, dass
die ITA - Ingenieurgesellschaft fur Technische Akustik mbH, Max-Planck-Ring 49,
65205 Wiesbaden, in enger Zusammenarbeit mit mir durchfohren soll, habe ich am
Montag, dem 27.06.2005 orientierende Schallpegelmessungen im Wohngebiet unmit-
telbar nérdlich der Grenze zum Gewerbegebiet durchgefihrt. Die Messungen erfolgten
mit einem geeichten Prazisionsschallpegelmesser B+K 2236. Die Messzeit beschrankte
sich auf jeweils ca. 5 min; bereits in dieser kurzen Zeit hatte sich ein konstanter Mitte-
lungspegel Ly, eingestellt. Neben dem Mittelungspegel wurde der Grundgerauschpe-
gel, hier ausgedrickt durch den Perzentilpegel Lysqq, erfasst. Die Messhéhe betrug ca.
1,5 m 6.Gel. Wahrend der Messwerterfassung herrschten leichte Winde aus Sud/Sud-

west. Es wurden folgende Schallpegel festgestellt:
Pos. 1 FuBweg sudlich Anwesen SpiefistraBe 18 etwa 5 m stdlich des Geléndeabbruchs:

Lpfeq = 53,9 dB(A)
Luros = 47,3dB(A)
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Westlich Spiefstrafie 40 in Héhe eines abgesperrten Zugangs zum Gewerbegebiet:

Lugeq = 47,1 dBA)

Pos. 3 nérdlich Wohngebdude Spief3strafle 78:

Lugeq = 43,5dB(A)
Lusos = 36,5dB(A)

Im Anschluss daran wurden Schallpegelmessungen in weiter nérdlich gelegenen Gebie-
ten des Allgemeinen Wohngebietes durchgefuhrt. Edasst wurde lediglich der Grundge-
rauschpegel Lyroo. Dieser liegt im gesamten Bereich nérdlich der oben genonnfeﬁ Mess-
punkte stets in der Gréflenordnung von 35 — 40 dB(A). Hierbei wurde, da nur die Fern-
l&rmbelastung der A 6 erfasst werden sollte, Geréuschpegel einzelner vorbeifahrender

Fahrzeuge, Gerdusche spielender Kinder oder Passantengerdusche ausgeblendet.

Aus den Messdaten kannen selbstverstandlich noch keine abschlieBenden Schlussfolge-

rungen gezogen werden und nach vorlaufiger Einschétzung ist folgendes Ergebnis még-

lich:

- die Gerauscheinwirkungen der sogenannten Fernldrmquellen - Autobahn A 6 und
Bahnstrecke Kaiserslautern-Saarbricken - liegen im Planungsgebiet bezogen auf die i/

gesamte Tageszeit auch nach Stden zur Autobahn hin bei ca. 55 dB(A) £ 3 dB(A).
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Dies bedeutet, dass die Verkehrsgerduschbelastung tagsiber in der Gréflenordnung des
schalltechnischen Orientierungswertes fur Allgemeines Wohngebiet nach Beiblatt 1 zu
DIN 18 005 "Schallschutz im Stadtebau" liegt. Mit relativ hoher Wahrscheinlichkeit ist
weiterhin anzunehmen, dass die Gerdguscheinwirkung Autobahn und Bahn jeweils fur

sich einzeln betrachtet sowie auch zusammen betrachtet unter dem Immissionsgrenzwert

der 16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung - 59 dB(A) - liegen.

Vergleicht man die Messdaten mit denen des TUV Rheinland-Pfalz, so ist - wie auch in
zahlreichen anderen Fallen - erkennbar, dass trotz der sicherlich vorhandenen Verkehrs-
steigerung von 1990 bis 2005 auf der A 6 keine signifikanten Schallpegelerhéhungen
innerhalb der Zeitspanne von 15 Jahren aufgetreten sind. Dieses Ergebnis ist dadurch
erklérbar, dass das heutige Fahrzeugkollektiv auf der A é im Mittel 3 bis 5 dB niedrigere
Gerduschemissionen erzeugt als 1990. Betrachtet man allein das PKW-Kollektiv, so sind

die Unterschiede tendenziell noch gréfer.

Die Schallpegeldifferenz zwischen der gesamten Tageszeit und dem Gber die gesamte
Nachtzeit gemittelten Schallpegel durfte bei der A 6 in Héhe Bruchmhlbach-Miesau in

der GréBenordnung von 5 bis 7 dB(A) liegen. Zieht man diesen Betrag von den tagsiber
ermittelten Messwerten ab, so ist erkennbar, dass der Immissionsgrenzwert der

16. BImSchV - nachts 49 dB(A) - in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten wahrschein- l/
lich nicht Uberschritten wird. Mit einer Uberschreitung des schalltechnischen Orientie-
rungswertes gemdaf3 DIN 18 005, Beiblatt 1 - 45 dB(A) - muss dagegen gerechnet wer-

den.

Bezieht man die Bewertung aber nicht nur auf die zur Autobahn und zur Bahn hinge-
wandten Fassaden, so kann mit groBer Wahrscheinlichkeit angenommen werden, dass
der schalltechnische Orientierungswert fur Allgemeines Wohngebiet mit der genannten

Ausnahme eingehalten wird.
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GERAUSCHEINWIRKUNGEN GEWERBLICHER BETRIEBE

Im Rahmen der Bauleitplanung sind Festsetzungen zur Begrenzung der Schallemissionen
aus dem Gewerbegebiet zu erarbeiten, die sicherstellen sollen, dass die Immissionsricht-
werte der TAL&rm - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - in der Fassung von

1998 nicht Uberschritten werden.

Die Immissionsrichtwerte gelten fir Immissionsorte auflerhalb von Gebé&uden; durch
diese Formulierung soll u.a. sichergestellt werden, dass passive SchallschutzmafB3nah-
men, beispielsweise Einsatz schallddmmender Fenster, nicht zur Minderung der Geréu-
sche gewerblicher Anlagen ansetzbar sind. Die Immissionsrichtwerte nach 6.1 d) betra-
gen fur Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete tags 55 dB(A) und nachts
40 dB(A).

Die Einhaltung des Immissionsrichtwertes fur die Tageszeit durfte méglich sein, ohne
dass beim Bau gewerblicher Anlagen wesentliche Aufwendungen zum Schallimmissions-
schutz notwendig sind. Bei Fabrikationshallen mit hohen Innengerduschpegeln kann es
erforderlich werden, die Dachkonstruktion auf Aspekte des Schallimmissionsschutzes ab-
zustimmen. Nicht auszuschlieBBen ist, dass dann, wenn die bestehenden Werkhallen wie-
der intensiv genutzt werden sollten, schalltechnische MaBBnahmen an der Dachkonstruk-

tion erforderlich werden.

Wie bereits erwdhnt, ist durch den etwa 6 m hohen Gelandeabbruch vom Wohngebiet
zum Gewerbegebiet die Schallemission der Dachfléchen zumindest im Teilgebiet A des
Bebauungsplanes maBgebend. Als wesentliche Schallemittenten kommen dariber hinaus

auf den Dachfléchen angeordnete Anlagen der technischen Geb&udeausristung, insbe-

sondere lufttechnische Anlagen, in Frage.
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Wie ich in Efahrung gebracht habe, hat es wihrend der Zeit der Nutzung der Hallen
durch die Firma Grundig Beschwerden Uber zu hohe Larmeinwirkungen derartiger Anla-
gen gegeben, aufgrund dieser Beschwerden sollen LarmminderungsmafBnahmen durch-

gefuhrt worden sein.

Die Gerauscheinwirkungen des ErschlieBungsverkehrs fir das Gewerbegebiet sind im
vorliegenden Falle gemé&f TALarm den Gewerbebetrieben zuzurechnen. Hier kann es
dann tagsiber zu schalltechnischen Problemen kommen, wenn groBflachige Speditions-

unternehmen oder Betriebe mit grofBen Verladekapazitaten angesiedelt werden sollten.

Hinsichtlich der bestehenden Werkhallen in der Teilflache A sollte unter rechtlichen As-
pekten geprift werden, ob eine Einstufung als Gemengelage méglich ist, obwohl eine
intensive Nutzung der Hallen, soweit mir bekannt, seit mehreren Jahren nicht mehr be-

steht.

Die Einhaltung des Immissionsrichtwertes nach TALarm fir die Nachtzeit wird zu schall-
technischen Problemen fihren. Eine gewisse Entlastung kénnte dann entstehen, wenn
sich als Ergebnis der vorgesehenen Schallpegel-Dauerregistrierung Gber einen Zeitraum
von bis zu zwei Wochen - die Messwerterfassung beginnt am Donnerstag, dem
07.07.2005 - herausstellen sollte, dass die vorherrschende Fremdgerduschbelastung,
ausgedrickt durch den Perzentilpegel L,ro5, 40dB(A) Ubersteigt und somit die Voraus-
setzung zur Anwendung von 3.2 der TA-Larm "Prifung der Einhaltung der Schutzpflicht

Ziffer 3.2.1 "Priofung im Regelfall" 5. Absatz gegeben sind. Es heif3t dort:

"Die Genehmigung darf wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nicht ver-
sagt werden, wenn infolge standig vorherrschender Fremdgerdusche keine zusétzlichen

schadlichen Umwelteinwirkungen durch die zu beurteilende Anlage zu befirchten sind.
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Dies ist insbesondere dann der Fall, wenn fir die Beurteilung der Gerduschimmission der
Anlage weder Zuschlage geméB dem Anhang fir Ton- und Informationshaltigkeit oder
Impulshaltigkeit noch eine Bericksichtigung tieffrequenter Geréusche nach Nr. 7.2 erfor-
derlich sind und der Schalldruckpegel Lif(t) der Fremdgerdusche in mehr als 9 % der
Befriebszeit der Anlage in der jeweiligen Beurteilungszeit nach Nr. 6.4 héher als der Mit-
telungspegel L,., der Anlage ist."

Um die zitierte Regelung in Anspruch nehmen zu kénnen, misste somit bereits in den
Verhandlungen mit ansiedlungsbereiten Firmen auf diese Problematik hingewiesen wer-
den, insbesondere bei Betrieben der Blechbearbeitung - z.B. Grof3behalterbau oder

Stanzen - aber auch bei Speditionsanlagen kénnen impulshaltige Gerédusche auftreten.

Die Gerduscheinwirkungen der Bahnstrecke Kaiserslautern-Saarbricken sind tagstber
wahrscheinlich ohne Belang. Wahrend der Nachtzeit durften die Gerduscheinwirkungen
der Bahnstrecke deutlich auffélliger sein als am Tage, well dann der Grundgeréduschpe-
gel Laros bzw. Largo infolge geringeren Verkehrs auf der Autobahn absinkt und somit sich
die Vorbeifahrtpegel einzelner Ziuge, insbesondere der nachts sicherlich verstérkt auftre-
tenden Guterzige, deutlich aus dem Grundgerauschpegel bzw. vorherrschenden Fremd-
gerduschpegel erheben. Im Rahmen der Bauleitplanung fior das Gewerbegebiet und
dessen Einwirkungen auf das nérdlich davon gelegene Wohngebiet ist dieser Aspekt je-
doch unerheblich. Auf diesen Sachverhalt werde ich aber im Rahmen der Bewertung der

Messergebnisse der ITA noch vertiefend eingehen.

Das OVG hat gerigt, dass der Aspekt der Schallpegelerhéhung durch teilweise Abhol-

zung des Waldes zur Beschaffung der Bebaubarkeit der Teilflachen B bisher ungenigend
behandelt wurde. Daher beabsichtige ich, die Gerduschminderung durch den bestehen-
den Wald durch Vergleichsmessungen des Schallpegels im Bereich der westlichsten Teil-

flache B und im Bereich &stlich der Klaranlage durch die ITA ermitteln zu lassen.



Die Messungen missten wéhrend der Vegetationsperiode und zusétzlich dann nochmals
im Winter durchgefihrt werden, jedoch nur dann, wenn durch den Wald doch fur die

Planung relevante Pegelminderungen gemessen wurden.

Man kann davon ausgehen, dass dann, wenn die Teilflachen B stdlich der Strafie "A"
bebaut sind, die Gerduschminderung durch die dann entstandene Bebauung wesentlich
gréBer sein wird als durch den jetzigen Wald. Um den Bebauungsplan aber in einem
ggf. angestrengten Normkontrollverfahren méglichst nicht angreifbar zu machen, sollte

dieser Aspekt nur hilfsweise herangezogen werden.

LOSUNGSANSATZE FUR EINE SCHALLTECHNISCHE OPTIMIERUNG DES BEBAU-
UNGSPLANES:

Die folgenden Ausfihrungen sind Ergebnisse von Voriberlegungen, d.h. sie stellen noch

keine endgiltigen Planungsempfehlungen dar.

- Festsetzung von flachenbezogenen Schallleistungspegel in fur die Teilfldche "A" und
die drei Tellflachen "B" differenzierter, auf schalltechnische Belange abgestimmter
Form unter BerUcksichtigung der plangegebenen méglichen Gerduschemissionen des

Teils "Ost" sowie der dort zur Zeit vorhandenen Emissionen und Immissionen.

Tag/Nacht Differenzierung der flachenbezogenen Schallleistungspegel - wobei jedoch
die haufig praktizierte Annahme einer schematischen Tag/Nacht-Differenz von 10
oder 15 dB als nicht praxisgerecht von vornherein verworfen wird. Empfohlen wird

eine Abstufung um etwa 5 dB.
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Umwidmung der Teilflache A" von Industriegebiet (Gl) zu Gewerbegebiet - oder alter-
nativ aus der Gemengelage von WA und Gl ableitbare Begrenzung der Ger&usch-
emissionen des Gl

alternativ: fir bereits bebaute und mit bestehenden Planinhalten.

Larmschutzanlage (Wall oder Wand oder Kombination) zwischen WA und GE bzw. Gl
alternativ: auf gemeindeeigenen Grundsticken und

unter Inanspruchnahme von Privatgrundsticken

Entfall des MI-Bereichs, Teilflache C wegen zu hoher Ger&uscheinwirkungen aus Teil-
flachen A und B, insbesondere im Hinblick auf die Zulassung von Wohnnutzungen in
diesem Gebiet. Planerische Festsetzung der Parkplatznutzung. Unter Bericksichtigung
eines 2- oder 3-Schicht-Betriebs und der damit verbundenen Fahrbewegungen in der

Nachtzeit, werden wahrscheinlich Larmschutzmafinahmen am Parkplatz erforderlich.
Neben Festsetzung fléchenbezogener Schallleistungspegel konkrete Festsetzung von
Mindestschalldémmmafen von Dachfléchen und Héchstschallpegel von Anlagen der
technischen Gebaudeausristung einschlieBlich der Méglichkeit, derartige Anlagen im
Nahbereich zum Wohngebiet zu untersagen.

Verschiebung der westlichen Teilflache B zur BAB 6

Erhaltung des Waldes nérdlich dieser Teilflache
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Grundsatzlich sollten nachhaltige und leicht Gberprifbare MaBnahmen, wie z.B. eine
Larmschutzanlage an der Grenze zwischen WA und GE, Vorrang haben vor restriktiven
MaBinahmen, die die Ausnutzbarkeit des GE bzw. Gl beeintrachtigen. Bei der Abwégung
sollten auch wirschaftliche Aspekte beachtet werden, denn Kosten einer Larmschutzan-
lage missten beispielsweise der Wertsteigerung der Grundsticke durch Wegfall von

Nutzungsbeschrénkungen gegenibergestellt werden.

WEITERES VORGEHEN

Die ITA wird die Messwerterfassung for die schalltechnische Bestandsaufnahme Ende Juli
2005 abschlieflen. Die Vorlage der Messwertdokumentation mit Erlauterungsbericht er-
folgt voraussichtlich Ende August 2005. Nach Grobauswertung durch die ITA ist es er-
forderlich, die von mir getroffenen Annahmen zu Gberprifen und ggf. zu korrigieren. Die
Ergebnisse kénnten somit etwa Mitte August 2005 mit allen an der Planung Beteiligten
diskutiert werden. Es wird empfohlen, kurzfristig einen Verkehrsgutachter mit der Erstel-
lung einer Verkehrsprognose fur die ErschlieBungsstraien im Gewerbegebiet einschlief3-
lich Durchgangsverkehr zum Teil Ost und einschlieflich Veranderung des Verkehrsauf-

kommens auf der Landesstrafle zu beauftragen.

Ich empfehle zu prifen, ob hiermit das fir die Ortsgemeinde bzw. die Verbandsge-
meinde bereits tdtig gewesene Buro MODUS CONSULT, Karlsruhe, Ansprechpartner
Herr Dr. Gericke, beauftragt werden kénnte, da dieses Biro bereits Gber Kenntnis der

drilichen Verhaltnisse verfugt.
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Das Planungsgebiet liegt in einem Bereich in dem Geréuscheinwirkungen des Flugplatzes
Ramstein regelmafig auftreten. Der Ortsteil Buchholz liegt jedoch nicht in der Fluglarm-
schutzzone geméf Fluglarmschutzgesetz, so dass eine Bericksichtigung des Fluglérms im

Rahmen der Bauleitplanung nicht erforderlich ist.

Wiesbaden, den 09. Juli 2005

b

Prof. Dipl.-Ing. Wilhelm

Verteiler: Verbandsgemeindeverwaltung Bruchmihlbach-Miesau
Am Rathaus 2, 66892 Bruchmihlbach-Miesau

Ortsgemeinde Bruchmohlbach-Miesau Gber Verbandsgemeinde

Mitschang Plan- und Consult GmbH, Sickinger Strafle 119,
66424 Homburg/Saar

Rechtsanwéilte Caemmerer Bender Lenz, Herrn RA Prof. Dr. R. Sparwasser,
Weiherhofstrafle 2, 79104 Freiburg

ITA Ingenieurgesellschaft for Technische Akustik mbH, Herrn Dr. W. Rieger,
Max-Planck-Ring 49, 65205 Wiesbaden

Projektakte
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1. Aufgabenstellung

Im Bebauungsplan “Gewerbepark an der Autobahn (A6), Teil West” wird u.a. die
zukiinftige Lage und Gréf3e der liberbaubaren Grundstiicksflachen festgelegt.

Die Aufgabe der Verkehrsuntersuchung besteht darin, auf Grundlage einer
aktuellen Verkehrszdhlung das zuklnftige Verkehrsaufkommen des geplanten
“Gewerbepark an der Autobahn (A6), Teil West” zu prognostizieren und die
Leistungsfahigkeit der geplanten Anbindung an die L 358 zu prifen. Weiterhin
soll gepriift werden, welche Rahmenbedingungen bei einer Verlegung der
Einmiindung der Industriestral3e in die Landesstral3e (L 358) in eine Kreuzung
mit der nérdlichen Anschlussrampe zur A 6 zu beachten sind.

Die Ergebnisse sollen Eingang in die schalltechnischen Berechnungen finden
und werden entsprechend detailliert mit Tag- und Nachtaufteilung und Angabe
der Lkw-Mengen dokumentiert. Aufgrund der noch nicht absehbaren Nutzung
der zuklnftigen Gewerbeflichen werden zur Beurteilung der verkehrlichen
Wirkung zwei Szenarien entwickelt, die eine mégliche Bandbreite der Entwick-
lung beschreiben kénnen.

Die Dokumentation der Verkehrserhebung, die prognostizierten Verkehrsmen-
gen und deren Verteilung im Netz sowie die Ergebnisse der Leistungsfahigkeits-
berechnungen der geplanten Anschlussknoten an die L 358 werden hiermit
vorgelegt. '

2. Vorgehensweise

Zur Feststellung des aktuellen Verkehrsaufkommens im bestehenden Gewer-
begebiet “Spiel3wald” wird eine manuelle Zdhlung am Knoten L 358 (Bahnhof-
stral3e)/ Industriestral’e sowie eine Querschnittszéhlung auf der Verbindungs-
straRe “Am Rémerhof” durchgefiihrt und daraus die heutige Belastung ermittelt.

Auf Grundlage dieser Erhebungsdaten sowie der vorliegenden stadtebaulichen
Kennziffern und allgemein anerkannter Erzeugungsfaktoren wird das Verkehrs-
aufkommen des Gewerbeparks differenziert nach sinnvollen Teileinheiten fur die
verschiedenen Nutzergruppen und Verkehrsmittel prognostiziert. Da zum heuti-
gen Zeitpunkt noch nicht absehbar ist, welche Gewerbestrukturen in das Gebiet
einziehen, wird die Prognose in zwei Szenarien durchgeflihrt, wobei einerseits
die Arbeitsplatzdichte und andererseits das Schwerverkehrsaufkommen variiert
wird.

Verbandsgemeinde Bruchmiihlbach-Miesau as
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Die Verteilung der prognostizierten Verkehrsmengen im Verkehrsnetz wird in
Bezug auf den Anschlussknoten an die L 358 (Bahnhofstral3e) vorgenommen
und hinsichtlich der Verkehrsmengen an einem Werktag und im Zeitraum von
6:00 bis 22:00 Uhr (Tag) und 22:00 bis 6:00 Uhr (Nacht) dokumentiert. Fur die
Beurteilung der Leistungsfahigkeit wird die Verkehrsbelastung fur die nach-
mittagliche Spitzenstunde ermittelt und in Pkw-Einheiten umgerechnet. Die
Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt anhand des Handbuchs fiir die Be-
messung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2001, Fassung 2005).

3. Verkehranalyse

3.1 Erhebungsumfang

Der Zahlstellenplan gibt eine Ubersicht iiber die Lage der Knotenpunkte und
Querschnitte, an denen die Erhebung durchgefuhrt wurde. Erhebungstag war
Dienstag, der 19. Juli 2005. An diesem Tag lagen normale Verkehrsverhaltnisse
und sonniges Wetter vor. Die Erhebung wurde mit Blirgern aus Bruchmihlbach-
Miesau am Dienstag von 4:00 bis 8:00 Uhr und von 16:00 bis 18:00 Uhr durch-
geflhrt.

Bei der Knotenstromzahlung werden alle Fahrtbeziehungen in ausgewaéhliten
Knotenpunkten, jeweils getrennt nach den-Verkehrsmitteln Rad, Krad, Pkw, Bus,
Lieferwagen (2,8t - 3,5t), leichte Lkw (3,5t - 7,5t), schwere Lkw (>7,5t) sowie
Lastzlige und Sattelschlepper erfasst. Der gezahlte Knoten ist in Plan 1 mit der
Nummer K1 gekennzeichnet.

Bei der Querschnittzahlung wird jeder Fahrstreifen getrennt nach den Verkehrs-
mitteln analog der Knotenstromzahlung erfasst. Der gezahlte Querschnitt ist in
Plan 1 mit der Nummer Q1 gekennzeichnet.

3.2 Ergebnisse der Erhebungen

Plan 2 enthalt in schematischer Form die Fahrtbeziehungen aller gezahlten Kfz
sowie des Schwerverkehrs (Lkw>2,8t und Busse) im Zeitraum von 0:00 bis
24:00 Uhr sowie den Tagesverkehr (6:00 bis 22:00 Uhr) und den Nachtverkehr
(22:00 bis 6:00 Uhr). Die Darstellung der Knotenstromzahlungen enthilt die
Anzahl der Kraftfahrzeuge bzw. Schwerverkehre je Abbiegestrom. Durch Auf-
summieren ergibt sich hieraus fiir jeden Knotenarm die Anzahl der in den
Knoten einfahrenden sowie aus dem Knoten herausfahrenden Kfz (im Kasten
dargestellt). In Klammern sind die Schwerverkehrsmengen angegeben.
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Auf der Bahnhofstraf3e (L 358) stidlich von K1 wurden 12.500 Kfz/d und ca. 1.260
SV/d und nérdlich des Knotens rund 12.140 Kfz/d sowie ca. 1.110 SV/d gezahlt.
Auf der IndustriestralRe im Gewerbepark fahren rund 620 Kfz/d und ca. 150 SVv/d.

Die Tag-/Nachtverteilung des Verkehrs wurde aus einem Vergleichsquerschnitt
auf der L 358 noérdlich des Knotens K1 aus der StraBenverkehrszahlung 2000 des
Landes Rheinland-Pfalz ermittelt. Der Anteil des Tagesverkehrs (6:00 bis 22:00
Uhr) des gesamten Knotens betrdagt ca. 92% der Gesamttagesverkehrsmenge.
Analog dazu verkehren rund 8% des Gesamttagesverkehrs in den Nachtstunden
(22:00 bis 6:00 Uhr).

Der fiir Larmberechnungen relevante Anteil des Schwerverkehrs {Lkw>2,8t und
Busse) liegt Giber den Gesamttag auf der Bahnhofstral3e bei ca. 10% stidlich und
rund 9% noérdlich der Einfahrt zum Gewerbepark und auf der Industriestral3e bei
Uber 24%. Tagsuber betragt der Schwerverkehrsanteil auf dem siidlichen
Abschnitt der Bahnhofstral3e knapp 10% und nérdlich des Knotens ca. 9%
sowie auf der Industriestral’e rund 23%. Nachts liegt der Anteil des Schwer-
verkehrs auf der Bahnhofstral3e bei knapp 14% sldlich von K1 bzw. 12% nérd-
lich des Knotens und 40% auf der Industriestral3e.

Die Querschnittszahlung “Am Rémerhof” (Abschnitt zwischen Wohngebiet und
Industriestral3e) ergab fiir den Gesamttag (0 bis 24 Uhr) eine Anzahl von 230
Kfz/d, davon 20 SV/d. Tagsiber (6 bis 22 Uhr) verkehrten dort 210 Kfz, davon 20
Schwerverkehrsfahrzeuge und nachts (22 bis 6 Uhr) 20 Kfz und keine Fahrzeuge
des Schwerverkehrs.

Im Vergleich zur Zahlung im April 2001 hat der Verkehr auf der Industriestral3e
in Richtung Gewerbegebiet um 52% und in der Gegenrichtung sogar um 59%
abgenommen. Hauptgrund dafiir ist die Reduzierung sowie Anderung der
Nutzungsstruktur der ehemaligen Grundig-Werkhallen.

4. Verkehrsprognose

Fir die Leistungsfahigkeitsbewertung der geplanten Anbindung des Gewerbe-
parks an die L 3568 mussen die prognostizierten Verkehrsbelastungen zugrunde
gelegt werden.

Die der Prognose zugrunde liegende Planung fiir die Erweiterung des Gewerbe-
parks an der Autobahn (A8), Teil West, ist in Plan 3 dargestellt. Die einzelnen
geplanten lberbaubaren Grundstiicksflaichen sind aus dem entsprechenden
Bebauungsplan (ibernommen und deren FldchengréR3e in Hektar angegeben.
Die GesamtgroRe der (iberbaubaren Grundstiicksflachen betragt ca. 8,1 ha.
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Da zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht absehbar ist, welche Gewerbestrukturen
in das Gebiet einziehen, wird die Prognose in zwei Szenarien durchgefiihrt,
wobei einerseits die Arbeitsplatzdichte und andererseits das Schwerverkehrs-
aufkommen variiert wird.

In Szenario 1 wird von einer liberwiegenden Nutzung durch Speditionen (60%)
ausgegangen:

- Speditionen (60%)

- Produktion (38%)

- Handwerk {2%).

In Szenario 2 besteht der liberwiegende Teil aus Produktionsflachen:
- Produktion (74%) und
- Handwerk (26%).

Aus der Hauptfunktion der gewerblichen Nutzung und aus der jeweiligen Fla-
chengrofRe lasst sich auf die Anzahl der Beschéaftigten sowie die Anzahl der
Besucher und Kunden (Quelle: Bosserhoff: Integration von Verkehrsplanung und réumlicher
Planung, Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeugung, Heft 42, 2000) und damit auf die
Anzahl der Pkw-Fahrten sowie auf die Anzahl der Lkw-Fahrten (Giiterverkehr)
schlief3en. Die zu erwartende Tagesverkehrsmenge aus dem Gewerbepark (Hin-
und Ruckfahrt im Berufs-, Besucher- und Wirtschaftsverkehr) sowie die Tag- und
Nachtanteile werden in der folgenden Tabelle differenziert nach den gebildeten
Teilflachen fiir beide Szenarien dokumentiert.

Flédche | Gréf3e| Nutzung | Anteil [ Anteil | Beschéftigte | Kunden| Goterverkehr || Pkw-Fahrten | Lkw-Fahrten | Kfz-Fahrten
[ha] [%] | [ha] pro ha pro ha | [Lkw-Fahrten/ha)|| Gesamttag | Gesamttag | Gesamttag
1 1,4|Spedition 100 1,40 30 8 50 106 70 176
2 1,0|Spedition 100/ 1,00 30 8 50 76 50 126
3 1,4|Spedition 100| 1,40 30 8 50 106 70 176
4 1,8|Produktion | 100 1,80 60 10 15 252 27 279
5[ 2,2|Spedition 50 1,10 30 8 50 84 55 139
Produktion 50| 1,10 60 10 15 154 17 171
6| 0,3|Produktion 50| 0,15 60 10 15 22 2 24
Handwerk 50| 0,15 50 30 40 24 6 30
Summe 8,1 100| 8,10 350 92 285 824 297 1121
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Fidche [GréBe| Nutzung [Anteil | Anteil | Beschdftigte| Kunden| Goterverkehr || Pkw-Fahrten | Lkw-Fahrten | Kfz-Fahrten |
fha] [%] | [ha] pro ha pro ha | {Lkw-Fahrten/ha}|| Gesamttag | Gesamitag | Gesamttag
1 1,4|Produktion| 100] 1,40 60 10 15 196 21 217
2 1,0(Produktion| 100| 1,00 60 10 15 140 15 155
3 1,4|Produktion| 100[ 1,40 60 10 15 196 21 217
4 1,8|Handwerk 100| 1,80 50 30 40 288 72 360
5| 2,2|Produktion| 100| 2,20 60 10 15 308 33 341
6 0,3|Handwerk 100| 0,30 50 30 40 48 12 60
Summe 8,1 100 8,10 340 100 140 1176 174 1350

1Y

Diese durch den Ausbau des Gewerbeparks prognostizierten Kfz- und Schwer-
verkehrsmengen werden auf die verschiedenen Fahrbeziehungen im Anschluss-
knoten Bahnhofstral3e/Industriestraf3e verteilt und sind in den Planen 4 und 5 fiir
die Szenarien 1 und 2 dargestellt. Ein allgemeiner Zuschlag der Verkehrsentwic-
klung wird nicht angesetzt, damit die Wirkungen der Gebietsentwicklung ein-

deutig erkennbar bleiben.

Dabei ergibt sich fur den Querschnitt Bahnhofstral3e stidlich des Knotens K1
eine Tagesbelastung von 13.450 Kfz/d (+7,6%) bzw. 1.520 SV/d (+20,6%) in
Szenario 1 und 13.640 Kfz/d (+9,1%) bzw. 1.400 SV/d (+11,1%) in Szenario 2.
Fur den Querschnitt der Bahnhofstraf3e nérdlich des Knotens ergibt sich eine
Tagesbelastung von 12.310 Kfz/d (+1,4%) bzw. 1.170 SV/d (+3,5%) in Szenario
1 und 12.350 Kfz/d (+1,7%) bzw. 1.170 SV/d (+3,5%) in Szenario 2. Auf der
Industriestraf3e fahren taglich 1.740 Kfz/d (+181%) bzw. 470 SV/d (+176%) in
Szenario 1 bzw. 1.970 Kfz/d (+218%) bzw. 350 SV/d (+106%) in Szenario 2. °

Anhand der normierten Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs fiir die
verschiedenen Nachfragegruppen “Berufsverkehr”, “Besucherverkehr” sowie
“Wirtschaftsverkehr” (Quelle: Bosserhoff: Integration von Verkehrsplanung und réumlicher
Planung, Teil 2: Abschéatzung der Verkehrserzeugung, Heft 42, 2000) sind die Pkw- bzw.
Lkw-Fahrten fiir die Spitzenstunde (17:00 bis 18:00 Uhr) bestimmt und an-
schlielend auf die Quellen und Ziele der Umgebung aufgeteilt. Die prognosti-
zierte Gesamtbelastung flur die maligebliche Spitzenstunde wird in Plan 6 in
Pkw-Einheiten dokumentiert. Das Verkehrsaufkommen im Knoten steigt in der
nachmittaglichen Spitzenstunde gegentiber heute um ca. 190 Pkw-E (+19%) im
Szenario 1 und ca. 222 Pkw-E (+22%) im Szenario 2.

Verbandsgemeinde BruchmUihlbach-Miesau am
Gewerbepark an der Autobahn (A6), Teil West MODUSGQHSQH 1]

Karlsruhe 16.09.06 Br vu kwpd
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5. Leistungsfahigkeitsbewertung

Die fiir die Leistungsfahigkeitsberechnung zugrunde gelegten prognostizierten
Verkehrsbelastungen ergeben sich aus der prognostizierten Verkehrsmenge des
Gewerbeparks. Die Prognosewerte in Plan 6 der Szenarien 1 und 2 gehen in die
Leistungsfahigkeitsberechnung ein.

Fir den Anschluss der Industriestral3e an die L 358 wird der bestehende Stand-
ort untersucht. Als Untervariante wird die Frage beantwortet, welche Rahmen-
bedingungen aus Sicht der Verkehrsleistungsfahigkeit zu beachten sind, wenn
der Anschluss an die Einmindung der nérdlichen Anschlussrampe zur A 6
erfolgen wirde. Da fur die heutige Einmiindung keine Knotenstromzahlungen
vorliegen, kénnen hierzu nur Abschatzungen vorgenommen werden.

Grundlage fiir die Bewertung der Leistungsfahigkeit ist das Handbuch fir die
Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2001, Fassung 2005). Folgende
Qualitatsstufen werden dabei bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage unter-
schieden:

Qualitatsstufe A:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. Die mittlere Wartezeit liegt
unter 10 sec.

Qualitatsstufe B:

Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind
gering. Die mittlere Wartezeit liegt zwischen 10 und 20 sec.

Qualitatsstufe C:

Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Es kommt zur Bildung von Stau,
der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch beztiglich
der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt. Die mittlere Wartezeit
liegt zwischen 20 und 30 sec.

Qualitatsstufe D:

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgénge, verbunden mit deutli-
chem Zeitverlust, hinnehmen. Fur einzelne Fahrzeuge kébnnen Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand
ist noch stabil. Die mittlere Wartezeit liegt zwischen 30 und 45 sec.

Verbandsgemeinde Bruchmiihlbach-Miesau T
Gewerbepark an der Autobahn (A6), Teil West MODU%SP!{SL]!.T 1]

Karlsruhe 16.09.05 VUG k.wpd
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Qualitatsstufe E:

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbau-
en. Die Wartezeiten nehmen sehr grol3e und dabei stark streuende Werte an.
Geringfligige Verschlechterungen der Einflussgréf3en kénnen zum Verkehrs-
zusammenbruch fiihren. Die Kapazitat wird erreicht. Die mittlere Wartezeit liegt
tber 45 sec.

Qualitatsstufe F:
Der Knotenpunkt ist (iberlastet.

5.1 Variante 1 - Einmindung Gewerbepark/L358

Die Berechnungen sowie die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbewertungen
des Knotenpunktes Bahnhofstral3e/IndustriestraRe als Vorfahrtsknoten (Ein-
muindung) werden in Plan 7 fir das Szenario 1 und in Plan 8 fur das Szenario 2
dokumentiert. Aus den ermitteiten Wartezeiten jedes Verkehrsstroms ergeben
sich in Anlehnung an das HBS die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs.

Dabei erreichen im Szenario 1 die Zufahrt A {Bahnhofstraf3e - Siid) sowie Zu-
fahrt B (Bahnhofstral3e - Nord) die Qualitatsstufe A, bei der der Verkehrsfluss frei
ist und die Verkehrsteilnehmer die gewlinschte Bewegungsfreiheit besitzen, wie

_sie auf der Verkehrsanlage zugelassen ist. Zufahrt C (Industriestral3e) erreicht

eine Qualitatsstufe C, bei der die Wartezeiten sptirbar sind, der Verkehrszustand
allerdings stabil bleibt.

Auch in Szenario 2 erreichen die Zufahrten A und B (Bahnhofstral3e) die Quali-
tatsstufe A, bei der der Verkehrsfluss frei ist und die Verkehrsteilnehmer die
gewlinschte Bewegungsfreiheit besitzen, wie sie auf der Verkehrsanlage zu-
gelassen ist. Die Zufahrt C (Industriestral3e) erreicht in Szenario 2 nur eine
Qualitatsstufe D, bei der flir einzelne Fahrzeuge sehr grof3e Wartezeiten bis zu 45
sec entstehen, der Verkehrszustand jedoch noch stabil ist.

In Szenario 1 kann davon ausgegangen werden, dass die Einmindung als
unsignalisierter Knoten betrieben werden kann, wenn keine auRergewdhnlichen
Entwicklungen im Gewerbepark, z.B. mit starkem Schichtwechsel, eintreten. In
Szenario 2 wird empfohlen, die Anlage einer Lichtsignalanlage vorzusehen,
damit die Qualitat der VerkehrserschlieBung dauerhaft gesichert werden kann
und die Attraktivitdt des Gewerbeparks nicht unter einer zeitweise ungeniigen-
den VerkehrserschlieBung leidet. Dies wird auch vordem Hintergrund empfoh-
len, dass kein ‘Schleichverkehr’ aus dem Gewerbepark Uber die Stralle Am
Rémerhof durch das bestehende Wohngebiet entsteht.

Verbandsgemeinde Bruchmuihlbach-Miesau am
Gewerbepark an der Autobahn (A6), Teil West MODU&EQESHH ]
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5.2 Variante 2 - Kreuzung Gewerbepark/L358/Autobahnanschluss-Nord

Fur die Einmundung der nérdlichen Anschlussrampe zur A 6 in die L 358 liegen
keine Knotenstromzéhlungen vor. Anhand der erhobenen Querschnittbelastung
des Abschnittes der L 358 zwischen Industriestraf3e und nérdl. Rampe kann
allerdings eine Abschatzung der Wirkung einer Verlegung der Industriestralle
zur nérdl. Anschlussrampe zur A 6 vorgenommen werden.

Fir beide Szenarien lasst sich erkennen, dass die Kreuzung in jedem Fall signali-
siert werden muss oder durch einen Kreisverkehrsplatz ersetzt werden muss, da
eine unsignalisierte Kreuzung nicht leistungsfahig betrieben werden kann.

Eine genauere Untersuchung der Leistungsfahigkeit eines Kreisverkehrsplatzes
oder der erforderlichen Fahrstreifenaufteilung und Lange der Abbiegestreifen im
Fall der Vollsignalisierung kann allerdings erst nach Vorliegen der Knotenstréme
erfolgen.

6. Zusammenfassung

Die Prognose des Verkehrsaufkommens des Gewerbeparks an der Autobahn
(AB), Teil West wurde in zwei Szenarien durchgefiihrt, da zum heutigen Zeit-
punkt noch nicht absehbar ist, welche Gewerbestrukturen in das Gebiet ein-
ziehen werden. Es soll aufgezeigt werden, in welcher Bandbreite sich das abso-
lute Verkehrsaufkommen entwickeln kénnte und welche Schwerverkehrsbela-
stungen zu erwarten sind. Es wird aufgrund der Lagegunst neben der A 6 von
einer mittleren Arbeitsplatzdichte und einem hohen Lkw-Anteil ausgegangen.

So ergeben sich in Szenario 1 - “Spedition” insgesamt rund 1.120 Kfz-Fahrten
pro Tag. Der Anteil der Lkw-Fahrten betragt rund 27%. In Szenario 2 - “Produkti-
on” sind es 1.350 Kfz-Fahrten am Tag bei einem Lkw-Anteil von ca. 13%.

Als Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbewertung l&sst sich festhalten, dass die
unsignalisierte Einmindung der Industriestral3e in die Bahnhofstraf3e (L 358)
auch bei den durch den Ausbau des Gewerbeparks prognostizierten Kfz- und
Schwerverkehrsmengen in Szenario 1 ausreichend leistungsfahig ist (Qualitats-
stufe C). Fiir das Szenario 2 wird die Qualitdtsstufe D ermittelt, die zwar noch
einen stabilen Verkehrszustand ermdéglicht, aber keine weiteren Reserven in
nennenswertem Umfang flir unvorhergesehene Entwicklungen in Spitzenzeiten
mehr aufweist. Daher wird empfohlen, bei Szenario 2 eine Signalisierung der
Einmindung der Industriestral3e in die L 358 vorzusehen.

Verbandsgemeinde Bruchmiihlbach-Miesau e
Gewerbepark an der Autobahn (A6), Teil West MODUS»EFOAHSL!!'T 1]
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Eine Verlegung der Einmundung der Industriestral3e in die Landesstraf3e (L 358)
an einen Punkt gegeniiber der nordlichen Anschlussrampe zur A 6 ist als un-
signalisierte Kreuzung aus Leistungsfahigkeitsgrinden nicht moglich. Alternativ
kann die Kreuzung entweder vollsignalisiert werden oder als Kreisverkehrsplatz
ausgebildet werden.

Verbandsgemeinde Bruchm(hlbach-Miesau am
Gewerbepark an der Autobahn (A6), Teil West MODU%SS)!ISU!.‘I: 1

Karlsruhe 16.09.05 U Miesau VU pd




Bericht zur Verkehrsuntersuchung 2005 13

Plane
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Verbandsgemeinde Bruchmihlbach-Miesau
Gewerbepark an der
Autobahn (A6),

Teil West
Verkehrsuntersuchung 2005

Knoten Bahnhofstraf3e /
Industriestraf3e

Beurteilung Leistungsfahigkeit
Szenario 1 - “Spedition”

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: Bahnhofstrafie/Industriestrafie
BahnhofsstraBe(Sud) ) »
Zufahrt A 8 Verkehrsdaten: Dawm: Prognose - Szenario 1 - "Spedition”
7 Uhrzeit: 17:00 - [8:00 Uhr
2_’ ¥ Zufahrt B
Bﬂ BahnhofsstraBle(Nord) Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Yorfahrt beachten
Industriestrafie Knotenverkehrsstirke: 1155 Fzih
Zufahrt C
4
Kapazititen der Einzelstrome
Wahrscheinlich-
t iibergeordnete Siitti - ittlere alitiits-
Strom Verkehrsstirke tbergeor ,l_u ¢ GrundKkapazitit Kapazitit attigungs keit riickstau- mi kn_ Qu‘""_‘"s
(Rang) Verkehrsstiarke grad N Wartezeit stufe
g freier Zustand .
Qrei Qi G; G; 8i Pus Po* oder py** w QSVv
[Pkw-E/h] [Fz/h) {Pkw-E/h} [Pkw-E/h] [-1 [-] [s]
2 .() 532 0 1800 1800 0,30 1,000 0,0 A
3N 59 0 1800 1800 0,03 1,000 0,0 A
4 (3) 139 982 263 258 0,54 - 299 C
6 (2) 24 548 479 479 0,05 - 7.9 A
7 (2) 14 373 710 710 0,02 0,980 52 A
& (1) 432 0 1800 1800 0,24 1,000 0,0 A
Qualitit der Einzel- und Mischstréme
iitti - itits- ittlere alitiits-
Strom Verkehrsstiarke Kapazitit Sittigungs Kapazitits "," Ln. Quali ,‘"b Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
qre. C g R w Qsv S Ng lsrau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%0] {Pkw-E] [m]
2+3 591 1800 0,33 1209 0,0 A
4406 163 301 0,54 138 258 C 95 4 24
7 14 710 0,02 696 52 A 95 1 6
8 432 1800 0,24 1368 0,0 A

Beurteilung VK_Szenariol .cdr, bw, Karlsruhe, 15.09.2005

Basis: Handbuch {ur die Bemessung
von StraBenverkehrsanlagen

Plan
Ausgabe 2001, Fassung 2005

MODUS CONSULT g=

Dr-Ing. Fronk Gericke - Karlsruhe




Verbandsgemeinde Bruchmihlbach-Miesau
Gewerbepark an der
Autobahn (A6),

Teil West
Verkehrsuntersuchung 2005

Knoten Bahnhofstrafie /
Industriestraf3e

Beurteilung Leistungsféhigkeit
Szenario 2 - “Produktion”

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: Bahnhofstrafie/Indusiriestrafie
gsran'::fzslruﬂeﬁud) ‘ 8 Verkehrsdaten: Datum: Prognose - Szenario 2 - "Produktion”
7 Uhrzeit: 17:00-18:00 Uhr
z—> &« Zufahrt B
3 _\ BahnhofsstraBe(Nord) Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: £ 205 - Yorfuhrt beachten
Industriestrae Knotenverkehrsstirke: 1197 Fz/h
Zufahrt C
4 6
Kapazititen der Einzelstrome
Walrscheinlich-
St iiberge cte Séttigungs- ittlere litiits-
rom Verkehrsstirke l{ergLord:lL ¢ Grundkapazitit Kapazitit Attigungs keit riickstau- mite LrL_ Quali “ s
(Rang) Verkehrsstirke | . grad L Wartezeit stufe
freier Zustand
qrE,i Upi G & gi Pu, Py* oder py** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] {Pkw-E/h] [-] [-1 [s]
2 (H 332 0 1800 1800 0,30 1,000 0,0 A
3.() 63 0 1800 1800 0,04 1,000 0,0 A
4 (3) 162 986 261 256 0,63 - 37,3 D
6 (2) 29 552 477 477 0,06 - 8,0 A
7 (2) 14 380 704 704 0,02 0,980 5.2 A
Vo 8 (1) 432 0 1800 1800 0,24 1,000 0,0 A
Qualitit der Einzel- und Mischstrome
. . Sittigungs- Kapazitits- mittlere
Strom Verkehrsstiirke Kapazitit . X Stauraumbcemessung
grad reserve Wartezeit stufe
CIT C g R w Qsv S Ng lsrau
[Pkw-E/h] [Pkw-Eih] (-] [Pkw-E/h) [s] (%] [Pkw-E] fm]
2+3 395 1800 033 1205 0,0 A
4+6 191 300 0,64 109 323 D 95 5 30
7 14 704 0,02 690 32 A 95 1 6
8 432 1800 0,24 1368 0,0 A

Beurteilung VK_Szenaria2 .cdr, bw, Karlsruhe, 15.09.2005

Basis: Handbuch fir die Bemessung
von StraBenverkehrsanlagen
Ausgabe 2001, Fassung 2005

MODUS CONSULT
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ITA INGENIEURGESELLSCHAFT
FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BERATENDE  INGENIEURE VBI

ZWECK DER MESSUNG, MESSPROGRAMM

Im Rahmen der Neutiberplanung des Bebauungsplans "Gewerbepark an der Autobahn
(A6), Teil West" der Verbandsgemeindeverwaltung Bruchmihlbach-Miesau war eine
schalltechnische Bestandsaufnahme in Form von Schallimmissionsmessungen durchzu-

tohren.

Das Planungsgebiet wurde in der Vergangenheit bereits mehrfach tberplant und ist teil-

weise auch schon bebaut.

Zwei Vorgangerbebauungspléne sind in Normenkontrollverfahren fur nichtig erkléart wor-

den.

Die durchzufihrende schalltechnische Bestandsaufnahme war daher so zu konzipieren,
dass die in den vergangenen Normenkontrollverfahren gerichtlich geriigten schalltechni-

schen Aspekte entsprechend beriicksichtigt wurden.
Das Messprogramm setzt sich wesentlich aus Schallpegeldauerregistrierungen und er-
génzenden Kurzzeitmessungen zusammen und enthélt auch eine Untersuchung zur

Uberprifung des schalltechnischen Einflusses des Waldes.

Im Einzelnen wurden an folgenden Messpositionen (MP) Schallpegelregistrierungen

durchgetihnt:

MP 1.1 SpieBstrafle 20 a, ca. 7 m vor der Sudfassade, EG;
Schallpegeldauerregistrierung fir ca. 16 Tage
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SpiefstraBBe 20 a, Stdfassade, DG;

simultane Schallpegeldauerregistrierung zu MP 1.1

An den Messpositionen 2 bis 5 wurden ergénzende beobachtete Kurzzeitmessungen fur

jeweils ca. eine Stunde tags und nachts durchgefihr.

MP 2
MP 3

MP 4

MP 5

Spiefistrafle 8, Sudfassade, DG
SpieBstraBe 40, ca. 3 m vor der Stdfassade,
ca. 3,5 m Uber Gelénde

In Zusammenhang mit dem schalltechnischen Einfluss néchtlicher Zug-
vorbeifahrten wurden an dieser Messposition nachts ca. 2,5 Stunden
Schallpegelregistrierungen durchgefohr.

Am Rémerhof 16, ca. 3 m vor der Sudfassade,
ca. 3,5 m Ober Gelénde
Am Rémerhof 28, ca. 3 m vor der Stdfassade,
ca. 3,5 m Uber Gelénde

An den nachfolgend aufgefihrten Messpositionen wurde tagsiber eine simultane Kurz-

zeitmessung zur Uberprifung des schalltechnischen Einflusses des Waldstreifens nérdlich

der A6 durchgefihrt:

MP WT:

MP W2:

im Bereich sudlich der bestehenden Wohnbebauung

im Westen des Planungsgebietes, ca. 4,5 m Gber Gelénde

im &stlichen Bereich des Planungsgebietes, stddstlich der
bestehenden Klaranlage; ca. 7,3 m Uber Gelénde;

der Bereich der MP befindet sich bezogen auf die Fahrbahnhéhe
der A6 in einer Senke

Die Lage der Messpositionen enthdlt Anlage 1.
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Im Bereich der Messpositionen 1.1 und 1.2 wurden simultan zur Schallpegeldauerregist-

rierung die 6rtlichen Witterungsbedingungen messtechnisch erfasst.

MESSVERFAHREN

Die Messungen erfolgten nach TAL&rm in Verbindung mit den in Anhang A.3 genannten

Normen.

Gemessen wurde der Mittelungspegel Lye.,. AuBerdem wurde der Schallpegel Lygys, d. h.
der wihrend 95 % der Messzeit erreichte oder Uberschrittene Pegel ermittelt. Dieser stellt
ein MaB fiur den Grundgerduschpegel dar und kann im vorliegenden Fall zur Charakteri-

sierung der Geré&uscheinwirkungen der A6 herangezogen werden.

In Zusammenhang mit der Prifung von Zugvorbeifahrten sowie des Flugverkehrs war es

auch erforderlich, den Maximalpegel Lo, zu erfassen.

AuBBerdem wurde — soweit méglich — der jeweilige Pegelzeitverlauf elektronisch aufge-
zeichnet. Bei den Kurzzeitmessungen wurde in den Fallen, in denen verschiedene Teil-
schallquellen zu bewerten waren, ein Protokoll erstellt. Mit gespeichertem Pegelzeitver-
lauf und Protokoll konnte im Nachhinein — soweit erforderlich - eine gezielte Auswertung

von Teilschallquellen vorgenommen werden.

An den Dauermesspositionen 1.1 und 1.2 wurden die Messdaten in stindlichen Inter-

vallen erfasst und gespeichert.
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MESSGERATE

Environmental-Analyser
(geeicht)

in Verbindung mit

Kondensatormikrofonen

Environmental-Analyser
(geeicht)

in Verbindung mit

Kondensatormikrofon

Modulschallpegelmesser
(geeicht)

in Verbindung mit
Kondensatormikrofon

und Statistikmodul

Pegelschreiber
Kalibrator

Kalibrator

Wetterstation
bestehend aus

Reinhardt

Norsonic 121

Norsonic 1220

Norsonic 121

Norsonic 1220

B+K 2231

B+K 4189
B+KBZ 7115

B+K 2317
Norsonic 1251
B+K 4230

Norsonic 121/W

Typ MWS9
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Sensor fur Windrichtung

Sensor fur Windgeschwindigkeit
Sensor fur relative Feuchte
Sensor for Temperatur

Sensor fur Luftdruck

Niederschlagsmesser

Thermohygrometer Lambrecht 202

Flogelradanemometer Lambrecht 14061

MESSERGEBNISSE

Witterungsbedingungen

Im Rahmen der Schallpegeldauverregistrierung an MP 1.1 und 1.2 wurden im Garten des

Anwesens Spiefistrale 20 a simultan die Witterungsbedingungen erfasst.

Die dabei gewonnenen Daten sind in den Anlagen 18 bis 25 in Form von Ganglinien
der Windrichtung, der Windgeschwindigkeit, der Temperatur sowie des Niederschlages
dargestellt.

Dabei ist aus den Anlagen 22 bis 25 zu ersehen, dass die dargestellten Ergebnisse im
Unterschied zu den Ergebnissen der Schallpegeldauerregistrierung mit dem 17.07.2005,
16 Uhr enden. Dies liegt darin begrindet, dass die Weftermessstation nach diesem Zeit-

punkt in Folge eines Geréatedefekts keine Messdaten mehr aufzeichnete.
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Die Anlagen 18 und 22 zeigen, dass am 09.07.2005 ein Wechsel der Windrichtung
von westlichen auf &stliche Richtungen stafifand. Die stliche Windrichtung blieb mit

Ausnahme von Teilzeiten am 12./13.07. bis zum 14.07.2005 stabil.

In der Zeit vom 14. bis 17.07.2005 ist einerseits gekennzeichnet von Phasen schnell
wechselnder Windrichtungen und andererseits von einem Abschnitt mit nérdlichen Rich-

tungen und zwei Abschnitten mit westlichen Richtungen.

Die Anlagen 19 und 23 enthalten die registrierten Windgeschwindigkeiten, die bis ein-
schlief3lich 14.07.2005 Gberwiegend unter 1 m/s lagen, d. h. der Wind wehte in diesem

Zeitraum zumeist schwach.

Windgeschwindigkeiten zwischen 1 m/s und 2,5 m/s traten am 15. bis 17.07.2005 auf.

Die in den Anlagen 20 und 24 dargestellten Temperaturverlaufe zeigen Oberwiegend
sommerliche Temperaturen, die am 13. bis 16.07.2005 in ihren Héchstwerten deutlich
ober 30 °C lagen. Lediglich zu Beginn der Messwerterfassung am 07./08.07.2005 wur-

den Tageshdchsttemperaturen unter 20 °C registriert.
In Anlage 24 zeigt sich am 13.07.2005 in der Zeit zwischen 12 Uhr und 13 Uhr teil-

weise ein atypischer Kurvenverlauf. Die Analyse der Messdaten zeigt, dass in diesem Be-

reich for ca. 15 Minuten eine Unterbrechung der Wettermessstation vorlag.
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Der Anfang der Messwerterfassung war — wie die Anlagen 21 und 25 zeigen — auch von
relevanten Regenfdllen gekennzeichnet, wéhrend es ansonsten — mit Ausnahme einer

Teilzeit am 10.07.2005 — niederschlagsfrei war.

Im Rahmen der Kurzzeitmessung am 22.07.2005 haben wir gegen 00:17 Uhr folgende
Wetterdaten erfasst:

Wind aus nérdlichen bis westlichen Richtungen mit 0,5 m/s,

Temperatur 18 °C,
relative Luftfeuchte 50 %,

es war bewélkt und niederschlagsfrei.

Die wahrend dieser Kurzzeitmessung erhobenen Wetterdaten lassen in Verbindung mit
zusétzlichen Beobachtungen sowie recherchierten Daten im Internet den Schluss zu, dass
in der Zeit zwischen dem 17.07.2005 und dem Abbau der Dauermessstationen eine

Westwetterlage bestimmend war.

Insgesamt bleibt festzuhalten, dass wahrend der Schallpegeldauerregistrierung verschie-
denste Wetterlagen vorgelegen haben und praktisch alle relevanten Windrichtungen

aufgetreten sind.

In der Nacht vom 07. auf den 08.07.2005 trat auch Wind aus sidlichen Richtungen auf
(siehe Anlage 18). Hinzu kam in dieser Phase zeitweise auch Regen. Das bedeutet eine
nasse Fahrbahn auf der A6, so dass fir diese meteorologische Situation, die bezogen
auf die Aé als ausbreitungsginstige Mitwindsituation anzusprechen ist, in der Tendenz

von maximalen Gerduscheinwirkungen auszugehen ist.
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Dem gegeniber trat entsprechend Anlage 22 in der Nacht vom 14. auf den 15.07.05
Wind aus nérdlichen Richtungen auf. Fir die Gerduscheinwirkungen der A6 bedeutet

dies Gegenwind, also schalltechnisch ausbreitungsunginstige Bedingungen.

Ost- und Westwetterlage liegen dem ‘gegeniber zwischen diesen Extremen, wobei auf
Grund des Verlaufs der A6 im inferessierenden Bereich bei Ostwetterlage in der Tendenz

eher noch Mitwindverhéltnisse vorliegen als bei Westwetterlage.

Insgesamt bleibt festzuhalten, dass im Rahmen der Messwerterfassung ausreichendes
Datenmaterial zu den Witterungsbedingungen erfasst werden konnte, um eine Beurtei-
lung der gegenwdartigen Gerduschsituation im angrenzenden Wohngebiet vornehmen zu

kénnen.

Schalltechnische Ergebnisse

Schallpegeldauverregistrierung an MP 1.1 und MP 1.2

Die an MP 1.1 ermittelten Ganglinien des Schallpegels von Donnerstag, den 07. bis
Freitag, den 22.07.2005 sind in den Anlagen 2 bis 5 beigefigt.

Das Splitting der Daten in die Anlagen 4 und 5 wurde erforderlich, nachdem die Analyse
der Messdaten ergeben hatte, dass am 21.07.2005 in der Zeit zwischen 00:00 Uhr und
13:00 Uhr offensichtlich ein Stromausfall vorlag, verbunden mit der Tatsache, dass die

Messanlage in diesem Zeitraum keine Daten registrieren konnte.
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Die wiedergegebenen Schallpegelverléufe beschreiben die Gesamtgeraguscheinwirkun-

gen wéahrend der Messdauer.

Auf Grund unserer Beobachtungen vor Ort ist davon auszugehen, dass der Grundge-
rauschpegel Lyros von den Gerduscheinwirkungen der A6 bestimmt wird. In den Pegel-
verlagufen aller vier Anlagen ist auBBerdem zu erkennen, dass der Pegelunterschied zwi-
schen dem Lyrgs und dem Ly, vergleichsweise gering ist. Diese Tatsache ist ebenfalls ein
Indiz for pegelbestimmende Gerduscheinwirkungen im Einwirkungsbereich stark befah-

rener Verkehrsachsen.

An MP 1.1 wirken auBBerdem die Gerdusche der L358 sowie der Industriestraf3e ein. Hin-
zu kommen Gerdusche aus dem Wohnumfeld. Am 07. und 08.07.2005 wurden zeitwei-
se sehr hohe Mittelungspegel Ly, registriert, die mit Verdichtungsarbeiten im Bereich der
Terrasse des Hauses Spiefistrafle 20 a verbunden waren. Diese sind als atypisch nicht in

die Betrachtungen einzubeziehen.

Aus den vorliegenden Pegelverléufen des Lo an MP 1.1 kann abgeleitet werden, dass
wéhrend der Tageszeit, d. h. zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr, in der Mehrzahl der
Falle, ein Wert um 50 dB(A) erreicht wird. An verschiedenen Tagen wird ein Wert von
50 dB(A) zwar Oberschritten, aber ein Pegelwert von ca. 53 dB(A) stets eingehalten.

Wadhrend der Nachtzeit, d. h. zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr, werden Werte er-
reicht, die im Mittel um 45 dB(A) liegen.
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Aus unseren Beobachtungen wéahrend der Messungen kann abgeleitet werden, dass

wdhrend der Tageszeit der Lygo5 von den Gerduscheinwirkungen der Aé bestimmt wird.

Auch wahrend der Nachizeit ist die A6 fur den L5 die bestimmende Schallquelle, je-
doch zeigen unsere Beobachtungen (vergleiche auch Ziff. 4.2.2), dass die nachtlichen

Gerduscheinwirkungen der A6 hsher liegen als der Lyros.

Der Ly, liegt tagstber im Mittel 3-4 dB Uber dem Lys. Wahrend der Nachtzeit liegen

die Pegelunterschiede zum L,ges mit 5-7 dB hodher als tags.

Fir MP 1.2 ergeben sich, wie die Anlagen 6 bis 9 zeigen, vergleichbare Verhéltnisse wie

an MP 1.1, jedoch erwartungsgemdB auf etwas hdherem Pegelniveau.

Um dies zu veranschaulichen, enthalten die Anlagen 10 bis 13 fur die vier dargestellten
Zeitabschnitte den Vergleich der Lyg,, zwischen MP 1.1 und MP 1.2 und die Anlagen 14

bis 17 den analogen Vergleich fur den Lypgs.

Beim Ly, zeigt sich Uberwiegend fir das Dachgeschoss (MP 1.2) der hdhere Pegelwert
im Vergleich zum Erdgeschoss (MP 1.1). Lediglich in Einzelféllen, in denen ganz offen-
sichtlich Geréusche im Wohnbereich eine wesentliche Rolle spielen, kann der Wert fir
MP 1.1 héher liegen als der fur MP 1.2. Im Mittel der gesamten Messdaten ergibt sich
ein Pegelunterschied zwischen MP 1.2 und MP 1.1 von 2-3 dB.
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Betrachtet man die Vergleiche beim Lygos, so ist durchgangig der Wert fir MP 1.2 héher.
Dies ist erwartungsgemaB so, da hier mit der A6 eine Schallquelle bestimmend ist, die
von beiden Messpositionen praktisch die selbe Entfernung aufweist. Insofern resultiert der
hier auftretende Pegelunterschied aus der Tatsache, dass fur die Messposition im EG ei-

ne etwas hdhere Ausbreitungsdémpfung auftritt als fur die Messposition im DG.

Im Mittel Uber alle Messwerte ergibt sich auch fir den Lyro5 ein Pegelunterschied zwi-

schen MP 1.2 und MP 1.1 von 2-3 dB.

Die in Kap. 4.1 aufgefohrten Wetterlagen mit ihren prinzipiellen Unterschieden hinsicht-
lich der Schallausbreitung spiegeln sich in den vorliegenden Schallpegelverléufen nicht

in der Weise wieder, wie es die Wetterlage isoliert betrachtet, erwarten liefle.

Dies macht deutlich, dass noch weitere Parameter von relevantem Einfluss sind. So ist
z. B. aus den vorliegenden Schallpegelverlgufen zu erkennen, dass der Unterschied zwi-
schen Wochenende (Samstag und Sonntag) und den Ubrigen Wochentagen signifikanter

ist als witterungsbedingte Einflisse.

Der Pegelunterschied zwischen Wochenende und den Ubrigen Wochentagen resultiert
primér aus der sich éndernden Verkehrsstarke der A4, insbesondere auch des Lkw-An-
teils. In diesem Zusammenhang haben wir die uns von der Autobahnmeisterei Landstuhl
zur Verfigung gestellten Zahldaten der A6 for die Dauer der Schallpegeldauverregistrie-

rung einer entsprechenden Auswertung unterzogen.
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Dabei haben wir in Anlehnung an die RLS-90 die von der stindlichen Verkehrsstarke M
und dem Lkw-Antell p abhdngige PegelgréBe L, die nicht quantitativ mit den Messwerten

zu vergleichen ist, entsprechend der Gleichung

L' = 101Ig (M (1T + 0,082 - p))

mit M = maBgebende stindliche Verkehrsstarke in Kfz/h
p = maBgebender Lkw-Anteil in %

bestimmt. Diese Pegelgréfle dient als Hilfsgréfle und entspricht nicht dem Beurteilungs-
pegel nach der 16. BlImSchV. |hr Verlauf ist fir die Zeitdaver der Schallpegeldauerregist-
rierung in den Anlagen 26 bis 29 graphisch dargestellt. Er charakterisiert die Schallpe-
gelabhdngigkeit von der Verkehrsstérke und dem zugehérigen Lkw-Anteil.

Bei dieser Betrachtung bleiben weitere schalltechnisch relevante Einflussfaktoren wie die
Luftabsorption, die Meteorologieddmpfung und die Fahrzeuggeschwindigkeit auBer
Acht.

Der qualitative Vergleich mit den Schallpegelverldufen geméaf Anlagen 10 bis 17 unter-
streicht den subjektiven Eindruck bei der Messung, dass die rechnerisch ermittelten Kur-
venverléufe fir die Aé nach Anlagen 26 bis 29 am besten mit den gemessenen Pegel-
verldufen des Lrs Ubereinstimmen. Dass sich in einzelnen Kurvenabschnitten Abwei-
chungen ergeben, ist letztlich darauf zuriickzufishren, dass neben den Parametern Ver-
kehrsstdrke und Lkw-Anteil noch weitere Parameter Einfluss auf die an MP 1.1 bzw.

MP 1.2 registrierten Pegelwerte haben kénnen.
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Erganzende Schallpegelregistrierungen an MP 2 bis MP 5

Am 07.,12., 13. und 21.07.2005 wurden an den Messpositionen 2 bis 5 tags und
nachts ergénzende Schallpegelregistrierungen simultan zur Schallpegeldauerregistrierung
durchgefihnt. Mit Hilfe der dabei protokollierten Beobachtungen kann der Einfluss der
verschiedenen Schallquellen an der jeweiligen Messposition im Bedartsfall quantifiziert

werden.

In Tabelle 1 sind die an MP 2 bis MP 5 erzielten Ergebnisse zusammengefasst. Zum Ver-
gleich sind auch die zeitgleich bei der Schallpegeldauerregistrierung an MP 1.1 und
MP 1.2 ermittelten Daten angegeben.

Tabelle 1: Ergebnis der beobachteten Schallpegelregistrierungen an MP 2 bis MP 5;
zum Vergleich die Ergebnisse der Dauerregistrierung an MP 1.1 und MP 1.2;
alle Pegelangaben in dB(A)

Datum/Mess- MP 1.1 (EG)" MP 1.2 (DG)" Wi
intervall
LAFeq Laros LAFeq Laros LAFeq Laros
07.07.2005 MP 3
15:06-15:55 | 58,4 53,6 60,8 56,5 53,9 51,3
MP 4
16:07-17:00 | 61,1 54,3 63,0 57,2 56,0 53,3
12.07.2005 MP 2
22:08-22:48 | 53,1 49,0 56,4 51,5 59,8 53,2
Fortsetzung
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Datum/Mess. | MPTIEG) | MP12(D0) | feel
intervall
LAFeq Laros LAFeq Laros LAFeq Laros
MP 4
23:10-23:55 | 55,1 47,7 58,0 48,7 54,1 48,0
13.07.2005 MP 5
00:11-01:00 | 49,8 44,9 52,7 46,6 49,8 43,4
MP 2
08:02-08:51 52,6 49,8 55,8 52,8 60,4 53,6
MP 5
09:19-10:00 | 52,6 48,9 55,3 51,5 54,82 49,8
21.07.2005 MP 3
22:14-23:00 | 48,2 45,0 51,6 48,5 47,6 441
23:00-24:00 | 48,5 43,2 51,7 46,7 46,9 42,6
00:00-00:36 | 47,1 39,5 49,6 42,3 45,5 40,0

' Messdaten beziehen sich auf die jeweils volle Stunde

2 Anteil Regin GmbH, Dachdeckerbetrieb (bezogen auf das Messintervall): L'y, = 51,8 dB(A)

An MP 2, im Westen des Wohngebietes gelegen, kann nach unserer Beobachtung in

guter N&herung davon ausgegangen werden, dass sowohl tags als auch nachts der Ligos

von den Gerduscheinwirkungen der A6 bestimmt wird.

Der um den Lygos korrigierte Mittelungspegel Lugq kann den Gerauscheinwirkungen der

L358 zugeordnet werden.

- 14/22 -




PRUFBERICHT 1155.05 — P 202

-

ITA  INGENIEURGESELLSCHAFT
FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BERATENDE  INGENIEURE VBI

Das wahrend der Messung an MP 2 fur die L358 sowie die IndustriestraBe gezahlte Ver-

kehrsaufkommen ist in Tabelle 2 zusammengefasst.

Tabelle 2: Verkehrsaufkommen von L358 und IndustriestraBie wéhrend der Messungen
an MP 2 am 12./13.07.2005

L358 Industriestrafle
Messintervall
Pkw Lkw Pkw Lkw
22:08-22:48 210 1 7 1
08:02-08:51 421 34 13 7

An MP 3 war tagsiber die A6 bestimmend fir den Lyos und auch mitbestimmend fur

den Ly, was aus der geringen Differenz beider Pegelwerte an der Messposition abgele-

sen werden kann.

Fur den Ly, spielte neben der A6 auch der Anliegerverkehr auf der SpieBstraBBe eine
Rolle. Subjektiv waren vereinzelt auch Geréuscheinwirkungen der Bahnlinie Mannheim-
Saarbricken feststellbar, die jedoch von untergeordnetem Einfluss auf die genannten

PegelgréBen waren.

Wahrend der Nachtzeit ergibt sich ein etwas geéindertes Bild, da der Anliegerverkehr

auf der SpieBstraBe erwartungsgemaB rickldufig ist.
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Nach subjektivem Eindruck bei der Messung ist primér die Aé als Gerauschquelle anzu-
sprechen, wobei der Unterschied zwischen Pkw- und Lkw-Fahrgeré&uschen teilweise fest-
stellbar war. Damit verbunden ist die Tatsache, dass der L,ro5 die Gerduscheinwirkungen
der A6 fur diese nachtliche Messzeit nicht mehr hinreichend beschreibt. Vielmehr ist ein

signifikanter Einfluss der Aé auch auf den Ly, festzustellen.

Feq
Von gewissem Einfluss waren an MP 3 nachts auch die festgestellten Zugvorbeifahrten

auf der Strecke Mannheim-Saarbricken.

For MP 4 war tagsiber eindeutig die Aé die bestimmende Gerduschquelle. Ein Indiz

dafir ist auch die geringe Pegeldifferenz zwischen dem Lye,, und dem L,pos.

Feq
Waéhrend der Messung nachts charakterisierte der L,¢o5 ndherungsweise die Geréusch-
einwirkungen der Aé. Ahnlich wie an MP 3 ist auch an MP 4 davon auszugehen, dass

die Aé nachts hier auch Einfluss auf den L,

hat. Hinzu kamen fir den L, noch die

Feq Feq

Zugvorbeifahrten auf der Strecke Mannheim-Saarbriicken.

For MP 5 sind nachts zwei Gerduschquellen zu nennen, zum einen die A6, zum anderen
Zugvorbeifahrten auf der Bahnstrecke Mannheim-Saarbricken. Bei der durchgefihrten
Messwerterfassung war die Aé die Geréuschquelle mit dem gréBeren Einfluss auf die re-

gistrierten Pegelwerte.
Auch an dieser Messposition zeigte sich fur die Nachtzeit, dass der Lyro5 zur Charakteri-

sierung der Ger&uscheinwirkungen wie schon an MP 3 und MP 4 festgestellt, nicht aus-

reichend ist.
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Wahrend der Messung tags waren an MP 5 ebenfalls zwei Gertuschquellen als pegel-
bestimmend festzustellen. Dies waren zum einen die Aé und zum anderen Flexarbeiten
auf dem sudastlich der Messposition gelegenen Betriebesgelédnde der Regin GmbH
(Dachdeckerbetrieb). Der diesen Betriebsgeréuschen zuzurechnende Pegelanteil, bezo-
gen auf das gesamte Messintervall, betrug 51,8 dB(A) (siehe auch FuBnote von Tabel-
le 1).

4.2.3  Nachtliche Zugvorbeifahrten

Im Rahmen der schalltechnischen Bestandsaufnahme war auch der Einfluss néchtlicher
Zugvorbeifahrten aut der Bahnstrecke Mannheim-Saarbriicken zu untersuchen. Dies war
insofern von Bedeutung als die genannte Bahnstrecke wéhrend der Nachtzeit erheblich

mit Guterverkehr belegt ist.

Nach Rucksprache mit dem Auftraggeber haben wir bei der Deutschen Bahn AG in Kai-
serslautern Informationen zur néchtlichen Frequentierung der Bahnstrecke mit Giterzug-
verkehr eingeholt und daraufhin den Messtermin an MP 3 for den 21.07.2005 ab
22:14 Uhr anberaumt.

Die dabei festgestellten Zugvorbeifahrten waren nach subjektivem Eindruck weniger in-
tensiv als Zugvorbeifahrten, die wir bei den Nachtmessungen an anderen Kurzzeitmess-
positionen festgestellt hatten. Wir haben daher zusétzlich zur Auswertung der Messdaten
an MP 3 auch die an anderen Messpositionen festgestellten Zugvorbeifahrten ausge-
wertet, wobei in diesem Fall der Maximalpegel Ly, bei der Vorbeifahrt des Zuges als

relevante Messgréfie heranzuziehen war.
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Erganzend zu den verschiedenen Kurzzeitmesspositionen haben wir fir die entsprechen-
den Zeitabschnitte auch die an den Messpositionen MP 1.1 und MP 1.2 (Schallpegel-
dauerregistrierung) registrierten Pegelzeitverldufe einer entsprechenden Auswertung un-

terzogen.

Das Ergebnis dieser Auswertungen ist in Tabelle 3.1 zusammenfassend dargestellt.

Tabelle 3.1: Zum schalltechnischen Einfluss néchtlicher Zugvorbeifahrten auf der Bahn-
strecke Mannheim-Saarbriicken, dargestellt als Maximalpegel Lyp e,

Datum Messintervall Lot I dBIA)

MP 1.1 [MP 1.2 MP2 MP3 | MP4 MP 5

12.07.2005 | 22:00-23:00 | 69,7 | 724 | 751 | — | — | -

23:00-24:00 | 68,8 | 74,6 66,6
13.07.2005 | 00:00-01:00 | 58,9 | 61,2 | - | - | 575
60,0 | 67,6 | — | — | — | 609

21.07.2005 23:00-24:00 52,9 57,9 --- 52,5 --- ---

58,0 60,0 --- 60,0 - -

572 | 595 | — | s47 [ -

22.07.2005 0:00-1:00 62,1 61,7 --- 55,8 --- ---

565 | 567 | -~ | 57,3 | -
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Die Auswertung der am 12.07.2005 festgestellten Zugvorbeifahrten ergab im Vergleich
zu den Gbrigen Ergebnissen relativ hohe Werte fir den Maximalpegel. Daher wurden fir
die Messpositionen MP 1.1 und MP 1.2 auch die Gbrigen Nachtstunden der Nacht vom
12. auf den 13.07.2005 mit Blick auf Zugvorbeifahrten ausgewertet. Da die Zugvor-
beifahrten im Pegelzeitverlauf im Vergleich zu den Gbrigen Geréuscheinwirkungen — ins-
besondere denen der A6 — typische Muster aufwiesen, war es auch méglich, die Aus-
wertung for Nachtstunden vorzunehmen, in denen keine beobachtete Messwerterfassung

stattgefunden hat.

Das Ergebnis der ergdnzenden Auswertung an den Messpositionen MP 1.1 und MP 1.2
fur die Nacht vom 12. auf den 13.07.2005 ist in Tabelle 3.2 zusammengefasst.

Tabelle 3.2:  Ergénzende Auswertung néchtlicher Zugvorbeifahrten an MP 1.1 und MP
1.2 fur die Nacht vom 12. auf 13.07.2005, dargestellt als Maximalpegel

LaFmax
Datum Messintervall Lafme i AB(A
MP 1.1 MP 1.2

13.07.2005 01:00-02:00 59,2 62,0
02:00-03:00 68,7 70,9

68,4 75,5

68,1 69,3

03:00-04:00 68,4 73,5

63,0 68,7

04:00-05:00 64,1 69,4

05:00-06:00 64,7 69,6
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Einfluss des Waldstreifens nordlich der Aé

Im Rahmen der Normenkontrollverfahren wurde auch die Frage des schalltechnischen
Einflusses des nordlich der Aé befindlichen Waldstreifens behandelt. Dieser Waldstreiten
besitzt im Osten eine Machtigkeit von ca. 40 m und im Westen eine solche von ca.

180 m. Im Ubrigen haben die Beobachtungen vor Ort ergeben, dass das Waldstiick im
Osten weniger mit Unterholz durchsetzt ist als der Abschnitt im Westen.

Im Rahmen des Vollzuges des Bebauungsplans wéire es erforderlich, Teile des Wald-
streifens im Westen abzuholzen. Damit verbunden ist die Frage der schalltechnischen

Konsequenzen einer solchen Abholzung.

Aus diesem Grunde haben wir am 13.07.2005 in der Zeit von 11:14 Uhr bis 11:41 Uhr
an den in Anlage 1 eingetragenen Messpositionen W1 (im Westen) und W2 (im Osten)

simultan Schallpegelregistrierungen durchgefihrt.

Nach subjektivem Eindruck war dabei die A6 die bestimmende Geréuschquelle. Um
Stéreinflusse anderer Gerduschquellen zu eliminieren, wurde zur Beurteilung des Pegel-

unterschiedes der Grundgerduschpegel L,y herangezogen.
Wahrend der Messwerterfassung war es heiter bis sonnig und niederschlagsfrei. Die

StraBBen waren trocken. Der Wind wehte aus nordéstlicher Richtung mit Geschwindigkei-

ten um 1,4 m/s. Die Temperatur betrug 27 °C, die relative Luftfeuchte 53 %.
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Auf Grund der simultanen Messwerterfassung kann davon ausgegangen werden, dass
der festgestellte Pegelunterschied nicht von den Witterungsbedingungen abhdngt, da

diese fur beide Messpositionen als identisch angesetzt werden kénnen.

Im Einzelnen wurden folgende Pegelwerte ermittelt:

MPWI1  Lyos = 51,3 dB(A)
MPW2  Lyes = 53,1 dB(A).

Das Ergebnis verdeutlicht, dass an MP W1, also an der Messposition im Bereich der
gréBeren Machtigkeit des Waldstreifens, ein um 1,8 dB geringerer Messwert resultiert als

an MP W2.

Dieser festgestellte Pegelunterschied kann dem dampfenden Einfluss des Waldstreifens

zugerechnet werden.

Einfluss des Flugverkehrs

Auf Grund des nahe gelegenen Militérflughafens Ramstein ergab sich auch die Frage

des schalltechnischen Einflusses des Flugverkehrs.

Im Rahmen der unter Ziff. 4.2.4 dokumentierten Messung am 13.07.2005 konnte u. a.

auch ein tief fliegender Kampfjet erfasst werden.
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In Tabelle 4 sind for die Messposition W2 sowie erganzend fir die Messpositionen

MP 1.1 und MP 1.2 die durch den Uberflug hervorgerufenen Maximalpegel sowie die

auf eine Stunde bezogenen Werte des Mittelungspegels zusammengefasst.

Tabelle 4: Gerduscheinwirkungen eines tief fliegenden Kampfjets, erfasst am 13.07.05,
11:14 Uhr bis 11:41 Uhr, an MP 1.1; 1.2 und W2 als Mittelungspegel Ly,

und Maximalpegel Ly Werte des L,

beziehen sich auf eine Stunde

MP 1.1 MP 1.2 MP W2
Lureq in dB(A) 56,6 55,4 53,1
Lpinoy in dB(A) 88,3 85,8 81,7

ALLGEMEINE HINWEISE

Der Prifbericht darf ohne unsere Zustimmung nur nach Form und Inhalt unveréndert

verdffentlicht oder vervielfdltigt werden. Die auszugsweise Wiedergabe ist nur mit unserer

Zustimmung zuléssig.

DIESER BERICHT UMFASST 22 SEITEN UND 29 ANLAGEN

WIESBADEN, DEN 28.11.2005

ITA INGENIEURGESELLSCHAFT
FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH

Dr. Rleger
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~ B-Plan "Gewerbepark an der Autobahn (A6), Teil West"
Bruchmiihlbach-Miesau

Auftraggeber:  Verbandsgemeindeverwaltung Bruchmihlbach-Miesau i'I'a
Am Rathaus 2, 66892 Bruchmiihlbach-Miesau

-¢- Lage der Messpositionen ( MP )

MP 1.i = Dauermesspositionen
MP 1.1 =EG
MP 1.2 =DG

MP 2 bis 5 = Kurzzeitmesspositionen

MP W1 und W2 = Messpositionen zur Uberpriifung des
schalltechnischen Einflusses des Waldes

M.ca. 1: 5.000
Auszug aus Lageplan "Buchholz", M.1: 5.000

ITA INGENIEURGESELLSCHAFT FUR TECHNISCHE AKUSTIK MBH
BAU-UND RAUMAKUSTIK - LARMIMMISSIONSSCHUTZ - THERMISCHE BAUPHYSIK
EIGNUNGS- UND GUTEPRUFSTELLE FUR DEN SCHALLSCHUTZ IM HOCHBAU
MAX-PLANCK-RING 49 - 65205 WIESBADEN - TEL. 06122/9561-0 - FAX 06122/9561-61
ANLAGE 1 ZUM BERICHT 1155.05 - P 202 VOM  28.11.2005
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